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Цель, объект и задачи исследования
Объект  выполнения  работ  -  Комплексная  схема  организации дорожного  движения  (далее по тексту - КСОДД)  на  территории  муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального  района Ленинградской области.  
Цель  -  разработка  Программы  мероприятий,  направленной  на повышение безопасности и эффективности организации дорожного движения (далее по тексту - ОДД)  на  территории  Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального  района Ленинградской области.  
Задачи: 
- развитие улично-дорожной сети и повышения уровня организации движения легкового и грузового транспорта;

- оптимизация системы пассажирских перевозок; 

- оптимизация парковочного пространства;

- совершенствование условий пешеходного движения; 

- повышение уровня безопасности дорожного движения. 
1. Характеристика сложившейся ситуации по организации дорожного движения на территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области 
1.1. Описание используемых методов и средств получения исходной информации.

Исходная информация для разработки комплексной схемы организации дорожного движения на  территории  муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального  района Ленинградской области:   

1. Исходная информация, имеющаяся в администрации муниципального образования Сланцевский муниципальный район Ленинградской области (далее по тексту – администрация) согласно примерного перечня  исходной  информации,  необходимой  для  разработки документации по ОДД, установленного приказом Минтранса РФ от 17.03.2015 № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения»;  

2. Данные  полученные  из  общедоступных  официальных  интернет источников;

3. Проведение транспортных обследований на территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области с целью сбора недостающих данных для разработки КСОДД не требуется, так как все необходимые  данные имеются в администрации. Данная информация получена администрацией в рамках решения вопросов местного значения поселения, предусмотренных пунктом 5 части 1 статьи 14 Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации».   
1.2. Анализ организационной деятельности органов государственной власти субъекта Российской Федерации и органов местного самоуправления по ОДД.
Согласно Концепции Федерального закона «Об организации дорожного движения и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», организационная деятельность органов государственной власти субъекта Российской Федерации и органов местного самоуправления по организации дорожного движения должна включать в себя:
- реализацию региональной и муниципальной политики в области организации дорожного движения на территории муниципального образования;
- организацию и мониторинг дорожного движения на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения, а также местного значения, расположенных в границах муниципальных образований, за исключением автомобильных дорог федерального значения;
- ведение учета основных параметров дорожного движения на территории муниципальных образований;
- содержание технических средств организации дорожного движения (ТСОДД) на автомобильных дорогах;
- ведение реестра парковок общего пользования на территориях муниципальных образований.
1.2.1. Целью государственной политики в сфере организации дорожного движения (ОДД) является достижение высоких стандартов качества жизни населения и обслуживания экономики за счет эффективного и качественного удовлетворения транспортного спроса при условии одновременной минимизации всех видов, сопутствующих социальных, экономических и экологических издержек. Целью государственного регулирования в сфере организации дорожного движения и развития территориальных транспортных систем является создание правовых, экономических и технических условий для обеспечения надежного и безопасного движения транспортных средств и пешеходов. Государственная политика в сфере организации дорожного движения включает в себя следующие направления:
- совершенствование территориального и территориально-транспортного планирования;
- развитие улично-дорожных сетей;
- модернизация общественного пассажирского транспорта;
- организация городского парковочного пространства и парковочная политика;
- введение приоритетов в управлении движением автотранспорта;
- совершенствование инженерных средств и методов организации дорожного движения;
- оптимизация работы грузового автомобильного транспорта;
- формирование новых стереотипов транспортного поведения населения;
- поощрение современных форм организации различных видов трудовой деятельности, сокращающих транспортный спрос населения и общественные транспортные издержки для государства. 
Ведущая роль в регламентации общественных отношений в области организации дорожного движения принадлежит Федеральному закону № 196- ФЗ «О безопасности дорожного движения», который определяет понятие «организация дорожного движения» как комплекс организационно-правовых, организационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах. Этот закон не регулирует всего круга вопросов, связанных с организацией дорожного движения в предложенном толковании, а ограничивается вопросами обеспечения безопасности дорожного движения без установления целевых ориентиров этой деятельности. 
Действующее законодательство, в том числе федеральный закон № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Градостроительный кодекс и Земельный кодекс, не позволяют чётко распределять обязанности и ответственность субъектов организации дорожного движения на всех уровнях, установить их функциональные связи, координировать их деятельность, рационально планировать осуществление комплексных мероприятий в данной сфере.
Таким образом, местные власти, уполномоченные Федеральным законом «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» заниматься вопросами муниципального дорожного строительства, содержанием объектов транспортной инфраструктуры, а также созданием условий для предоставления транспортных услуг населению и организации его транспортного обслуживания, остаются один на один с проблемами, порождёнными перегруженностью улично-дорожных сетей. При этом, за редким исключением, они не располагают ни правовыми, ни институциональными, ни финансовыми, ни методическими, ни кадровыми ресурсами. 
С учетом действующего законодательства задачи деятельности по ОДД фактически распределены между уровнями управления следующим образом:
а) федеральный уровень:
1) разработка новых правовых документов, регулирующих деятельность в сфере транспортного планирования, управления транспортным спросом и организации дорожного движения;
2) разработка нормативных документов, методических рекомендаций и руководств по формированию и реализации планов и программ в сфере транспортного планирования, управления транспортным спросом и организации дорожного движения, на местном уровне;
3) обеспечение соответствия деятельности местных властей в данной сфере принципам государственной политики средствами экспертизы, надзора и контроля;
б) региональный уровень:
1) обеспечение и регулирование взаимодействия властей муниципальных образований, входящих в состав региона, при разработке и реализации планов и программ управления транспортным спросом и организации дорожного движения местного уровня;
2) согласование конкретных мероприятий по управлению транспортным спросом и организации дорожного движения, проводимых местными властями, в случае если эти мероприятия затрагивают дорожную сеть регионального значения;
в) местный уровень:
1) разработка программ комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) и комплексных схем организации дорожного движения (КСОДД) в составе документов территориального планирования, на основе принципов государственной политики в данной сфере;
2) разработка и реализация программ мероприятий по управлению транспортным спросом и организации дорожного движения на основе принятых документов территориального планирования и планировки территории.
Для проведения современной политики в области ОДД используются следующие принципы.
Отношение к пропускной способности дорожных сетей как к ограниченному, но жизненно необходимому ресурсу, пользующемуся повышенным спросом. Его дефицит приводит к транспортным заторам, что эквивалентно очередям за дефицитным товаром. С дефицитом борются двумя путями – либо увеличением уровня предложения (наращивание пропускной способности УДС), либо уменьшением уровня спроса (ограничением доступа на дороги или введением платы за пользование). Таким образом, решение проблемы перегруженности городских УДС заключается в выборе методов, которые позволят регулировать транспортный спрос, влиять на его величину и структуру. Максимально полное использование имеющейся пропускной способности городских и региональных дорожных сетей. Комплексность принимаемых решений, под которой подразумевается координация деятельности в сфере ОДД с деятельностью в сфере градостроительства, дорожного строительства, развития общественного пассажирского и грузового автотранспорта. Непрерывность планирования, мониторинга реализации планов, и их корректировки. Как показывает мировой опыт, данные принципы могут быть реализованы следующими методами:
- совершенствованием существующих схем движения автотранспорта и методов регулирования движения на существующих дорожных сетях – реализуется с помощью традиционных средств организации дорожного движения (таких, как установка дорожных знаков, нанесение разметки на проезжую часть, светофорное регулирование, введение одностороннего движения и т.д.);
- введением прямых и косвенных ограничений на пользование УДС некоторыми типами транспортных средств (ограничения парковки в зонах с перегруженной УДС, постоянные или временные запреты на въезд, платный въезд и парковку);
- информационным обеспечением участников дорожного движения через специализированные радиоканалы, услуги сети Интернет и сотовой связи, электронные табло и т.п., (оповещение водителей о состоянии дорожной сети, оптимальном маршруте, ДТП, пробках и т.д.);
- развитием общественного пассажирского транспорта как главного, и зачастую и единственного конкурента личного легкового автомобиля (открытие новых маршрутов, строительство пересадочных узлов и пассажирских терминалов, предоставление наземному общественному пассажирскому транспорту приоритета в дорожном движении, устройство «перехватывающих парковок», прогрессивная тарифная политика, развитие новых видов внеуличного транспорта и т.п.);
- учетом транспортной составляющей при градостроительной деятельности (снижение уровня транспортного спроса средствами градостроительного планирования, обеспечение сбалансированного транспортного и социальноэкономического развития территории, проектирование «самодостаточных» с точки зрения занятости населения районов, обязательная разработка ПКРТИ, КСОДД и т.п.).
 1.2.2. Организация и мониторинг дорожного движения на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения, а также местного значения, расположенных в границах муниципальных образований, за исключением автомобильных дорог федерального значения.

Министерство транспорта Российской Федерации определяет организацию дорожного движения как деятельность по упорядочиванию движения транспортных средств и (или) пешеходов на дорогах, направленную на снижение потерь времени (задержек) при их передвижении, при условии обеспечения безопасности дорожного движения. Под мониторингом дорожного движения понимается сбор, обработка и накопление данных о параметрах движения транспортных средств (скорости движения, интенсивности, уровня загрузки, интервалов движения, дислокации и состояния технических средств организации дорожного движения) на автомобильных дорогах, улицах, отдельных их участках, транспортных узлах, характерных участках улично-дорожной сети городских округов и поселений с целью контроля соответствия транспортноэксплуатационных характеристик улично-дорожной сети потребностям транспортной системы.
Постановление Правительства РФ от 11.06.2004 № 274 «Вопросы Министерства транспорта Российской Федерации» пунктом 1 устанавливает, что Министерство транспорта Российской Федерации является федеральным органом исполнительной власти в области транспорта, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере автомобильного транспорта, дорожного хозяйства, а также организации дорожного движения в части организационно-правовых мероприятий по управлению движением на автомобильных дорогах.
В целях эффективного разграничения полномочий в области организации дорожного движения между Российской Федерации, субъектами Российской Федерации и органами местного самоуправления разграничение компетенции должно определяться посредством установления исчерпывающего перечня вопросов, закрепляемых за Российской Федерацией, субъектами Российской Федерации и органами местного самоуправления. Существенным правовым пробелом является и то обстоятельство, что на законодательном уровне не содержится четкой системы разграничения ответственности и полномочий государственных органов исполнительной власти в области организации дорожного движения.
Таким образом, полномочия по организации дорожного движения и мониторинга дорожного движения на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения, а также местного значения, расположенных в границах муниципальных образований, за исключением автомобильных дорог федерального значения, находятся у исполнительных органов государственной власти федерального и регионального уровня. На местном уровне участие в данной деятельности сведено к разработке и реализации ПКРТИ, КСОДД и проектов организации дорожного движения (ПОДД). 
1.2.3. Ведение учета основных параметров дорожного движения на территории муниципальных образований.

К основным параметрам дорожного движения относятся параметры дорожного движения, характеризующие среднюю скорость передвижения транспортных средств по дорогам, потерю времени (задержку) в передвижении транспортных средств или пешеходов, среднее количество транспортных средств в движении, приходящиеся на один километр полосы для движения (плотность движения).
Порядок определения основных параметров дорожного движения, порядок ведения их учета, использования учетных сведений и формирования отчетных данных в области организации дорожного движения устанавливается Правительством Российской Федерации. Учет основных параметров предназначен для организации и проведения федеральными органами исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органами местного самоуправления работ по подготовке и реализации государственной и муниципальной политики в области организации дорожного движения.
1.2.4. Содержание технических средств организации дорожного движения на автомобильных дорогах.

Министерство транспорта РФ определяет технические средства организации дорожного движения, как сооружения и устройства, являющиеся элементами обустройства дорог и предназначенные для упорядочивания движения транспортных средств и (или) пешеходов (дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения, направляющие устройства и иные сооружения и устройства, необходимые для технического обеспечения организации дорожного движения).
Установка, замена, демонтаж и содержание технических средств организации дорожного движения осуществляются в соответствии с законодательством Российской Федерации об автомобильных дорогах и дорожной деятельности, законодательством Российской Федерации по безопасности дорожного движения и законодательством Российской Федерации о техническом регулировании и стандартизации.
Согласно Федеральному закону № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», деятельность по организации дорожного движения, включающая работы по содержанию и ремонту технических средств организации дорожного движения, отнесена в Российской Федерации к дорожной деятельности.
Согласно Федеральному закону № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения», деятельность по организации дорожного движения должна осуществляться на основе комплексного использования технических средств и конструкций, применение которых регламентировано действующими в Российской Федерации техническими регламентами и предусмотрено проектами и схемами организации дорожного движения.
К законодательным актам в сфере использования и обслуживания технических средств организации дорожного движения относят также следующие Государственные стандарты:
- ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утвержден приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 15 декабря 2004 г. № 120- ст);
- ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования» (утвержден приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 15 декабря 2004 г. № 121-ст);
- ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения» (утвержден приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 11 декабря 2006 г. № 295-ст);
- ГОСТ Р 52765-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация» (утвержден Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 23 октября 2007 г. № 269-ст);
- ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования» (утвержден Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 23 октября 2007 г. № 270-ст);
- ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утвержден приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 15 декабря 2004 г. № 120- ст);
- ГОСТ Р 52606-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Классификация дорожных ограждений» (утвержден приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 11 декабря 2006 г. № 296-ст);
- ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования» (утвержден приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 11.12.2006 № 297-ст).
1.2.5. Ведение реестра парковок общего пользования на территориях муниципальных образований.

Министерство Транспорта Российской Федерации определяет:
- парковку общего пользования, как парковку (парковочное место), предназначенную для использования неограниченным кругом лиц;
- владельца парковки, как уполномоченный орган субъекта Российской Федерации, уполномоченный орган местного самоуправления, юридическое лицо или индивидуального предпринимателя, во владении которого находится парковка. 
Реестр парковок общего пользования представляет собой информационный ресурс, содержащий сведения о парковках общего пользования, расположенных на территориях муниципальных образований, вне зависимости от их назначения и формы собственности.
Ведение реестра парковок общего пользования осуществляется уполномоченным органом местного самоуправления в порядке, установленном уполномоченным органом государственной власти субъекта Российской Федерации. 
Контроль за соблюдением правил использования парковок общего пользования осуществляется владельцами парковок. 
1.3. Анализ организационной деятельности органов местного самоуправления по организации дорожного движения.

Уставом муниципального образования Сланцевский муниципальный район, принятым решением совета депутатов Сланцевского муницпального района от 30.03.2011 № 217-рсд (в редакции от 28.11.2018 № 517-рсд), к вопросам местного значения муниципального образования относятся содержание и строительство автомобильных дорог общего пользования, мостов и иных транспортных инженерных сооружений в границах Сланцевского городского поселения, за исключением автомобильных дорог общего пользования, мостов и иных транспортных инженерных сооружений федерального и регионального значения, а так же создание условий для предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания населения в границах городского поселения.
Федеральным законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» работы по организации дорожного движения отнесены к содержанию автомобильных дорог, т.е. рассматривается как часть исключительно дорожной деятельности. В то же время, вопросы обеспечения пропускной способности дорог этим законом не регулируются и соответствующие цели не ставятся. 
Таким образом, задачи деятельности по ОДД на территории Сланцевского городского поселения фактически решают органы местного самоуправления муниципального образования. В администрации Сланцевского муниципального района в 2016 году разработан и утвержден Проект организации дорожного движения на территории Сланцевского городского поселения. 

Во исполнение Поручения Президента РФ № Пр-637, данного на заседании Президиума 64 Госсовета РФ по вопросам безопасности дорожного движения, состоявшегося 14.03.2016 года в г. Ярославль, согласно пункту «4б» которого органам местного самоуправления РФ предписано в срок до 1 декабря 2018 года разработать КСОДД на территориях муниципальных образований, администрацией была инициирована разработка настоящей КСОДД. 
С целью решения вопросов связанных с обеспечением достаточного парковочного пространства рекомендуется организовать работу по ведению реестра парковок общего пользования на территории Сланцевского городского поселения в соответствии с пунктом 1.2.5 настоящей КСОДД.

Согласно структуре расходов в 2018 году общий объем ассигнований на статье расходов «содержание и ремонт автомобильных дорог местного значения» составил 82 249 776 рублей 05 копеек. Израсходовано в 2018 году на данные цели – 78 399 834 руб. 70 копеек. В 2019 году запланированы ассигнования общим объемом – 103 134 370 рублей 00 копеек. Данные ассигнования включают субсидии областного бюджета Ленинградской области, выделяемые ежегодно на выполнения работ по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения (далее по тексту – автомобильные дороги). Проект организации дорожного движения на территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального  района Ленинградской области разработан в 2016 году. 

1.3  Анализ нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД, в том числе в сравнении с передовым отечественным и зарубежным опытом.

В настоящее время в Российской Федерации основным и единственным специальным законодательным актом в сфере регулирования организации дорожного движения является Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (далее – Федеральный закон № 196-ФЗ), который определяет правовые основы обеспечения безопасности дорожного движения на территории Российской Федерации и обеспечивает правовую охрану жизни, здоровья и имущества граждан, защиту их прав и законных интересов, а также защиту интересов общества и государства путем предупреждения дорожно-транспортных происшествий, снижения тяжести их последствий. В то же время положения Федерального закона № 196-ФЗ нацелены исключительно на обеспечение безопасности дорожного движения и не создают необходимой правовой основы для организации эффективного и бесперебойного движения транспортных и пешеходных потоков по дорогам. Данный закон являясь, по сути, основным законодательным актом, регулирующим вопросы организации дорожного движения, тем не менее, не определяет организацию дорожного движения как самостоятельный объект правового регулирования, не закрепляет и основную цель этой деятельности - обеспечение условий для безопасного, эффективного (бесперебойного) дорожного движения.
Федеральным законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (далее – Федеральный закон № 257-ФЗ) работы по организации дорожного движения отнесены к содержанию автомобильных дорог, т.е. рассматривается как часть исключительно дорожной деятельности. В тоже время, вопросы обеспечения пропускной способности дорог этим законом не регулируются и соответствующие цели не ставятся. 
На подзаконном уровне дорожное движение регулируется Правилами дорожного движения Российской Федерации (утверждены постановлением Совета Министров - Правительства Российской Федерации от 23.10.1993№ 1090) (далее – Правила дорожного движения), а также иными нормативными правовыми актами Правительства Российской Федерации, Минтранса России, МВД России, других органов государственной власти, которые в той или иной степени затрагивают вопросы правового регулирования движения по дорогам.
Проведенный анализ российского законодательства показывает, что на федеральном уровне организация дорожного движения в настоящее время регулируется, в первую очередь, как составная часть деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения. При этом и организация дорожного движения, и сама деятельность по обеспечению безопасности дорожного движения, Федеральным законом № 257-ФЗ включены в дорожную деятельность. 
Таким образом, если правовое регулирование в сфере обеспечения безопасности дорожного движения в Российской Федерации достаточно детализировано и в основном соответствует международным правовым принципам в сфере дорожного движения, то отношения в сфере организации дорожного движения остаются без надлежащей законодательной основы, уступают по степени детализации и кругу регулируемых вопросов законам иных государств, регулирующих дорожное движение.
На основании анализа статьи 5 и части первой статьи 6 Федерального закона № 196-ФЗ с учетом иных его положений и других действующих законодательных актов, регламентирующих вопросы обеспечения безопасности дорожного движения, следует сделать вывод, что Федеральный закон № 196-ФЗ не устанавливает четких границ компетенции Российской Федерации в сфере осуществления деятельности по организации дорожного движения.
Определяя предметы ведения Российской Федерации в области обеспечения безопасности дорожного движения, Федеральный закон № 196- ФЗ прямо не указывает среди них осуществление деятельности по организации дорожного движения.
Федеральным законом № 196-ФЗ в редакции Федерального закона от 11.07.2011 № 192-ФЗ определена общая норма, относящая к полномочиям органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации в области обеспечения безопасности дорожного движения осуществление мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения при осуществлении дорожной деятельности. 
В целях эффективного разграничения полномочий в области организации дорожного движения между Российской Федерацией, субъектами Российской Федерации и органами местного самоуправления разграничение компетенции должно определяться посредством установления исчерпывающего перечня вопросов, закрепляемых за Российской Федерацией, субъектами Российской Федерации и органами местного самоуправления.
Существенным правовым пробелом является и то обстоятельство, что на законодательном уровне не содержится четкой системы разграничения ответственности и полномочий государственных органов исполнительной власти в области организации дорожного движения. 
В настоящее время за выработку государственной политики и нормативное правовое регулирование в сфере организации дорожного движения отвечает Министерство транспорта Российской Федерации. В то же время ГИБДД МВД России является единственным органом, осуществляющим комплексное воздействие практически на все элементы деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения. В соответствии с Федеральным законом от 07.02.2011 № 3-ФЗ «О полиции» на полицию возложены прямые обязанности по обеспечению безопасности дорожного движения и регулированию дорожного движения. Указом Президента РФ от 15.06.1998 № 711 установлены следующие обязанности ГИБДД МВД России: регулирование дорожного движения, в том числе с использованием технических средств и автоматизированных систем, обеспечение организации движения транспортных средств и пешеходов в местах проведения аварийно-спасательных работ и массовых мероприятий. При этом ГИБДД МВД России, однако, не является тем органом, на котором лежит непосредственная ответственность за осуществление мероприятий по организации дорожного движения в целях повышения пропускной способности дорог. 
Кроме того, анализ законодательства в смежных областях деятельности показал, что недостаточно урегулирован вопрос планирования в сфере организации дорожного движения на стадиях градостроительного проектирования, что представляется весьма важным с точки зрения эффективности обеспечения бесперебойного и безопасного дорожного движения, особенно, в крупных населенных пунктах.
Таким образом, действующая в Российской Федерации правовая база в сфере организации дорожного движения и смежных областях деятельности не позволяет чётко распределить обязанности и ответственность субъектов организации дорожного движения на всех уровнях, установить их функциональные связи, координировать их деятельность, рационально планировать осуществление комплексных мероприятий в данной сфере.
В целях активизации и повышения эффективности деятельности органов местного самоуправления в сфере организации дорожного движения, в последнее время был издан ряд подзаконных актов:
- Поручение Президента РФ № Пр-637, данное на заседании Президиума 64 Госсовета РФ по вопросам безопасности дорожного движения, состоявшегося 14.03.2016 года в г. Ярославль, согласно пункту «4б» которого органам местного самоуправления РФ предписано в срок до 1 декабря 2018 года разработать КСОДД на территориях муниципальных образований;
- Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 17.03.2015 № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем дорожного движения»;
- Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 26.05.2016 № 131 «Об утверждении порядка осуществления мониторинга разработки и утверждения программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
Информационное обеспечение деятельности местных органов власти в сфере организации дорожного движения условно можно разделить на два блока:
- организационно-технический, предназначенный для информирования участников дорожного движения об изменениях в установленной схеме организации дорожного движения на территории Сланцевского городского поселения, вводимых на временной основе в целях обеспечения безопасного проведения различных мероприятий;
- обще информационный, предназначенный для ознакомления населения Сланцевского городского поселения о состоянии, проблемах и перспективах развития транспортной системы Сланцевского городского поселения, включающий в себя отчеты, доклады органов местного самоуправления по данной тематике, аналитические и справочные материалы, форумы и т.п.
Одним из передовых способов информирования граждан, как в крупных городах России, так и за рубежом, является создание информационных порталов и разработка специальных мобильных приложений. Данные системы позволяют не только информировать граждан о происходящих изменениях, но и обеспечивать «обратную связь» с населением путем анализа обращений и предложений граждан, изучения общественного мнения, проведения социологических опросов среди жителей города.
Примером может являться проект «Активный гражданин», запущенный несколько лет назад по инициативе Правительства Москвы. Среди главных задач этой системы — получение мнения горожан по актуальным вопросам, касающимся развития города. Таким образом, граждане могут влиять на решения, принимаемые властями. Опросы «Активного гражданина» делятся на три категории: общегородские, отраслевые и районные. Проект доступен на сайте, а также на мобильных платформах IOS, Android и WindowsPhone.
В качестве инструментов информационного обеспечения деятельности местных органов власти в сфере организации дорожного движения используются следующие ресурсы:

- официальное печатное издание органов местного самоуправления – газета «Знамя Труда»;

- средства телевещания и интернет-группы.
Данный способ информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД характеризуется наибольшим охватом по сравнению с другими информационными ресурсами.
Также обо всех изменениях существующих положений можно узнать на официальном портале администрации Сланцевского муниципального района. 
Таким образом, система информационного обеспечения деятельности органов местного самоуправления в сфере организации дорожного движения отвечает общепринятым нормам информирования населения. Однако возможно стоит предусмотреть создание единого регионального информационного портала Ленинградской области, в том числе и в виде мобильного приложения.

В муниципальном образовании Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального  района Ленинградской области постановлением администрации Сланцевского муниципального района                   от 29.11.2017 № 1766-п утверждена Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области на 2018-2027 годы, основными целями которой являются:

обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения;

доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения (далее - транспортный спрос);

развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселении;

условия для управления транспортным спросом;

создание приоритетных условий для обеспечения безопасности  жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.   
1.4.  Анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования.
В соответствии с передовыми тенденциями в области организации дорожного движения документацией по организации дорожного движения являются комплексные схемы организации дорожного движения и (или) проекты организации дорожного движения. Документация по организации дорожного движения разрабатывается на основе документов территориального планирования, документации по планировке территорий, подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципальных образований (при их наличии), долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов, поселений, материалов инженерных изысканий, результатов исследования существующих и прогнозируемых параметров дорожного движения, статистической информации.
1.4.1. Анализ имеющихся документов территориального планирования
Согласно Градостроительному кодексу Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 29.07.2017) (с изм. и доп., вступ. в силу с 11.08.2017) документами территориального планирования муниципальных образований являются:
1) генеральные планы поселений; муниципальных районов;
2) схемы территориального планирования (СТП).
Документы территориального планирования муниципальных образований устанавливают границы муниципальных образований, размещение объектов местного значения, границы населенных пунктов, границы и параметры функциональных зон (зон, для которых определены границы и функциональное назначение).

1.4.2. Анализ Генерального плана Сланцевского городского поселения
Генеральный план Сланцевского городского поселения (Генеральный план), утвержденный решением Совета депутатов муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области от 26.06.2012 № 352-гсд и является основополагающим документом территориального планирования. 
1.4.3. Анализ имеющейся документации по планировке территории
 Согласно Градостроительному кодексу Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 29.07.2017) (с изм. и доп., вступ. в силу с 11.08.2017) видами документации по планировке территории являются:
1) проект планировки территории;
2) проект межевания территории.
Документация по планировке территории необходима в целях обеспечения устойчивого развития территорий, в том числе выделения элементов планировочной структуры, установления границ земельных участков, установления границ зон планируемого размещения объектов капитального строительства.
Документы по планировке территории в Сланцевском городском поселении отсутствуют.
1.4.4. Анализ документов стратегического планирования
В целях проведения анализа документов стратегического планирования в части, касающейся муниципального образования Сланцевское городское поселение, были рассмотрены соответствующие нормативные акты федерального, регионального и местного уровня.
Стратегическое планирование в Российской Федерации (далее - стратегическое планирование) осуществляется на основании норм Федерального закона от 28.06.2014 № 172-ФЗ «О стратегическом планировании в Российской Федерации» на федеральном уровне, уровне субъектов Российской Федерации и уровне муниципальных образований.
К полномочиям органов местного самоуправления в сфере стратегического планирования относятся:
- определение долгосрочных целей и задач муниципального управления и социально-экономического развития муниципальных образований, согласованных с приоритетами и целями социально-экономического развития Российской Федерации и субъектов Российской Федерации;
- разработка, рассмотрение, утверждение (одобрение) и реализация документов стратегического планирования по вопросам, отнесенным к полномочиям органов местного самоуправления;
- мониторинг и контроль реализации документов стратегического планирования, утвержденных (одобренных) органами местного самоуправления;
- иные полномочия в сфере стратегического планирования, определенные федеральными законами и муниципальными нормативными правовыми актами. 
Основным стратегическим документом, который определяет направление развития всего транспортного комплекса страны, является «Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года» (утверждена распоряжением Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р с редакцией от 11.06.2014 № 1032-р).
Главная задача государства в сфере функционирования и развития транспортной системы России – создание условий для экономического роста, повышение конкурентоспособности национальной экономики и качества жизни населения через доступ к безопасным и качественным транспортным услугам, превращение географических особенностей России в ее конкурентное преимущество.
Цели Транспортной стратегии:
- формирование единого транспортного пространства России на базе сбалансированного опережающего развития эффективной транспортной инфраструктуры;
- обеспечение доступности и качества транспортно-логистических услуг в области грузовых перевозок на уровне потребностей развития экономики страны;
- обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения в соответствии с социальными стандартами;
- интеграция в мировое транспортное пространство, реализация транзитного потенциала страны;
- повышение уровня безопасности транспортной системы;
- снижение негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду.
«Концепция долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года» (утверждена распоряжением Правительства РФ от 17.11.2008 № 1662-р) – это национальная социально-политическая государственная концепция, целью которой является проведение комплекса мероприятий по улучшению уровня жизни граждан страны, укреплению системы обороны, развития и унификаций экономических методов производства.
Цель разработки «Концепции долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года» (Концепции) – определение путей и способов обеспечения в долгосрочной перспективе устойчивого повышения благосостояния российских граждан, национальной безопасности, динамического развития экономики, укрепления позиций России в мировом сообществе.
В соответствии с этой целью в Концепции сформулированы:
- основные направления долгосрочного социально-экономического развития страны с учетом вызовов предстоящего периода;
- стратегия достижения поставленных целей, включая способы, направления и этапы;
- формы и механизмы стратегического партнерства государства, бизнеса и общества;
- цели, целевые индикаторы, приоритеты и основные задачи долгосрочной государственной политики в социальной сфере, в сфере науки и технологий, а также структурных преобразований в экономике;
- цели и приоритеты внешнеэкономической политики;
- параметры пространственного развития российской экономики, цели и задачи территориального развития.
Анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования позволил выявить, что в число мер, направленных на совершенствование транспортной инфраструктуры муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области включены: 

сохранение существующей сети автомобильных дорог местного значения, доведение ее технического состояния до уровня, соответствующего нормативным требованиям;

сохранение сети местных автомобильных дорог с твердым покрытием, обеспечивающих связь населенных пунктов, входящих в состав муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области с административным центром – городом Сланцы;

создание условий для обеспечения единого экономического и транспортного пространства, свободы перемещения населения и товаров по муниципальному образованию и за его пределы посредством модернизации и поэтапного развития сети автомобильных дорог, отвечающей интересам граждан, грузовладельцев;

формирование грузо- и пассажиропроводящей системы гармоничного развития и эффективного взаимодействия всех видов транспорта.  

В сфере автомобильных пассажирских перевозок должна быть предусмотрена поэтапная модернизация маршрутной сети городского сообщения с учетом уровня благосостояния населения по следующим направлениям:  

создание условий для работы предприятий пассажирского транспорта с органами местного самоуправления по заключенным муниципальным контрактам на выполнение регулярных перевозок населения (муниципальный заказ);

организация пассажирских перевозок на таком уровне, который обеспечивал бы безубыточную работу предприятий и позволял обновлять подвижной состав в соответствии с нормативами.  

Для развития транспортной инфраструктуры и улучшения условий проживания населения на территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградкой области, проектом планируется капитальный ремонт и реконструкция автомобильных дорог. 
Рисунок № 1- Общие сведения о Сланцевском городском поселении
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Территорию муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области составляют исторически сложившиеся земли населенных пунктов, прилегающие к ним земли общего пользования, территории традиционного природопользования населения Сланцевского городского поселения Сланцевского муниципального района Ленинградской области, рекреационные земли, земли для развития поселения. Площадь земель в границах поселения составляет 30177 га (в том числе в границах населенных пунктов – 3827,7 га) (рисунок № 1).
Сланцевское городское поселение располагается на северо-западе Сланцевского района Ленинградской области (рисунок № 2) и граничит:

- на северо-западе: государственная граница с Эстонией;

- на западе: с Загривским сельским поселением;

- на юго-западе: с Гостицким сельским поселением;

- на юго-востоке: с Выскатским сельским поселением;

- на северо-востоке: с Черновским сельским поселением.
Рисунок № 2 - Общие сведения о Сланцевском городском поселении
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Территория муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградкой области в границах, установленных областным законом № 47-оз от 01.09.2004 года (с изменениями на 06.05.2010 года) «Об установлении границ и наделении соответствующим статусом муниципального образования Сланцевский муниципальный район и муниципальных образований» включает в себя:

	- деревня Большие Поля;

	- деревня Ищево;                        

	- деревня Каменка;                       

	- деревня Малые Поля;                    

	- деревня Печурки;                        

	- деревня Сижно;                         

	- город Сланцы;                         

	- деревня  Сосновка;                     

	- поселок Шахта № 3.




Город Сланцы - (город с 1949 года), административный центр Сланцевского городского поселения и Сланцевского района Ленинградской области.

Распоряжением Правительства РФ от 29.07.2014 № 1398-р «Об утверждении перечня моногородов» город включён в категорию «Монопрофильные муниципальные образования Российской Федерации (моногорода), в которых имеются риски ухудшения социально-экономического положения».

Сланцы были основаны в связи с разработкой Гдовского месторождения горючих сланцев, открытого в 1926 году. Основателем города сланцевчане считают С.М. Кирова, бывшего первым секретарём Ленинградского обкома ВКП (б). По его инициативе 09.04.

 HYPERLINK "https://ru.wikipedia.org/wiki/1930_год"
1930 года началось строительство опытно-эксплуатационного рудника. С 1996 года эта дата отмечается как день рождения города, хотя строительство посёлка началось фактически лишь в 1932 году. Первая из открытых шахт и центральная улица города носят имя С.М. Кирова.
Рабочий посёлок Сланцы в составе Гдовского района Ленинградской области был образован 20.12.

 HYPERLINK "https://ru.wikipedia.org/wiki/1934_год"
1934 года.

С 11.03.

 HYPERLINK "https://ru.wikipedia.org/wiki/1941_год"
1941 года посёлок Сланцы становится центром Сланцевского района. В 1949 году он был административно объединён с другим рабочим посёлком Большие Лучки и получил статус города.
Уровень автомобилизации в городе Сланцы составляет порядка 150 легковых автомобилей индивидуальных владельцев на 1000 жителей. Парк легковых автомобилей – свыше 5 тысяч автомобилей.  Хранение легковых автомобилей индивидуальных владельцев осуществляется в основном в одноэтажных гаражах боксового типа и на открытых платных стоянках (порядка 4 тысяч). Среди крупных массивов боксовых гаражей выделяются следующие: «Аэропорт» (ул. Баранова), «Восток» (пр. Молодежный), «Автомотолюбитель» (ул. Интернациональная), «Восход» (ул. Ленина), «Спутник» (ул. 1-го Мая), «Радуга» (ул. Северная). В целом постоянным хранением охвачено около 80 % общего парка автомототранспортных средств.
Хранение легковых индивидуальных автомобилей (порядка 140 ед.) в сельских населенных пунктах муниципального образования осуществляется на придомовых участках.
Обслуживание  легковых автомобилей осуществляется 4-мя предприятиями автосервиса.

Автозаправочных станций на территории города Сланцы – 6 единиц, в основном они расположены на автомобильной дороге Псков – Гдов – Сланцы – Кингисепп.
Демографические сведения муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области. 
Демографическая ситуация за 2018 год в Сланцевском городском поселении Сланцевского муниципального района Ленинградской области, сохранилась прежней: смертность превышала рождаемость и в ближайшей перспективе эта тенденция сохранится. Единственным источником восполнения естественной убыли населения в настоящее время является миграция. 

За 9 месяцев 2018 года в Сланцевском городском поселении Сланцевского муниципального района Ленинградской области родилось 154 человека (на 35 человек меньше, чем за 9 месяцев 2017 года), умерло  463 человека (на 91 человек меньше, чем за 9 месяцев 2017 года).

1.5. Описание основных элементов дорог, их пересечений и примыканий.
Автомобильным транспортом город и район связан с Санкт-Петербургом, Псковом, Лугой, Гдовом, Новгородом, Ивангородом. Общая протяженность автомобильных дорог в Сланцевском муниципальном районе составляет 1874,44 км.

Осуществляется междугородное автобусное (маршрутное такси) сообщение с Санкт-Петербургом, Псковом, Кингисеппом, Гдовом, Функционируют пригородные и городские автобусные маршруты, а также маршрутные такси. 

На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области транспортные услуги населению по перевозке пассажиров транспортом общего пользования оказывает один индивидуальный  предприниматель. Всего на территории поселения пассажирские перевозки в отчетном периоде осуществлялись по 9 автобусным маршрутам, которые охватывают все районы городского поселения. Большим спросом у населения поселения пользуется индивидуальное такси. Эту услугу на территории поселения предоставляют 5 индивидуальных предпринимателей.
Основным линейным элементом планировочного каркаса территории является автомобильная дорога общего пользования регионального значения «Псков — Гдов — Сланцы — Кингисепп — Краколье» (рисунок № 3). Учетный номер на участке Ленинградской области — 41К-005 (в редакции постановления Правительства Ленинградской области от 27.11.2007 № 294 «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального значения»). Данная автомобильная дорога соединяет Ленинградскую и Псковскую области, обеспечивает автотранспортную связь города Кингисеппа с морским портом Усть-Луга.
Рисунок № 3 – Схема автомобильной дороги общего пользования регионального значения «Псков — Гдов — Сланцы — Кингисепп — Краколье»
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Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Сланцевского городского поселения утвержден постановлением администрации Сланцевского муниципального района и указан в таблице № 1.
14
Таблица №1 - Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения. 
	№ п/п
	Наименование автомобильной дороги


	Тип дорожного покрытия


	Протяжённость, м
	Площадь,  м2

	1
	ул. Ломоносова
	асфальт
	3370,7
	18220,6

	2
	ул. Свердлова
	асфальт
	1602,2
	7109,0

	3
	ул. Дзержинского
	асфальт
	891,0
	5403,0

	4
	ул. Маяковского
	асфальт
	860,0
	3933,0

	5
	ул. Жуковского
	асфальт
	877,0
	6571,0

	6
	ул. Чайковского
	асфальт
	382,5
	4967,4

	7
	ул. Островского
	асфальт
	395,5
	2225,0

	8
	пер. Островского
	асфальт
	156,6
	940,0

	9
	пер. Клубный
	асфальт
	114,0
	627,0

	10
	пер. Дзержинского
	асфальт
	115,25
	518,6

	11
	ул. Декабристов
	асфальт
	599,65
	3344,0

	12
	ул. Пролетарская
	асфальт
	154,9
	851,9

	13
	пер. Октябрьский
	асфальт
	128,7
	617,76

	14
	ул. Шахтеров
	асфальт
	182,0
	964,6

	15
	пер. Малый
	щебень
	157,8
	631,75

	16
	пер. Лучки
	асфальт
	145,6
	800,8

	17
	ул. Строителей
	асфальт
	191,25
	1434,25

	18
	пер. Пионерский
	асфальт
	113,1
	486,5

	19
	пер. Речной
	асфальт
	114,9
	421,25

	20
	ул. Кутузова
	асфальт
	196,5
	1277,5

	21
	ул. Свободы
	асфальт
	1119,0
	7873,84

	22
	ул. Шахтная
	щебень
	404,0
	2426,0

	23
	ул. Школьная


	асфальт, щебень
	509,0
	3054,0

	24
	ул. Заводская
	асфальт
	647,5
	8073,7

	25
	проезд от ул. 1 Мая до Кингисеппского шоссе 
	асфальт
	1520,0
	9120,0

	26
	Сланцевское шоссе
	асфальт
	2808,8
	14611,75

	27
	Кингисеппское шоссе
	асфальт
	2210,0
	19890,0

	28
	ул. Сиженская


	асфальт
	846,9
	4234,5

	29
	ул. Социалистическая 
	щебень
	287,0
	2870,0

	30
	ул. 1 Мая
	асфальт
	1856,0
	10332,0

	31
	ул. Первостроителей
	асфальт
	1790,0
	12500,0

	32
	ул. Лесная
	асфальт
	2005,0
	10707,0

	33
	ул. Грибоедова
	асфальт
	753,0
	4379,0

	34
	ул. Баранова 
	асфальт
	844,0
	7855,6

	35
	ул. Кирова
	асфальт
	1494,0
	19422,0

	36
	ул. Гагарина
	асфальт
	794,7
	11168,88

	37
	ул. Партизанская
	асфальт
	1091,5
	8732,0

	38
	ул. Чкалова
	асфальт
	525,0
	4580,23

	39
	ул. Ленина
	асфальт
	1506,35
	20167,63

	40
	ул. Спортивная
	асфальт
	575,0
	3444,0

	41
	ул. Северная
	асфальт
	160,0
	960,0

	42
	ул. Банковская
	асфальт
	280,0
	924,0

	43
	пер. Почтовый
	асфальт
	271,0
	1084,0

	44
	Комсомольское шоссе
	асфальт
	4870,0
	43830,0

	45
	ул. Красная
	асфальт
	2092,0
	10827,5

	46
	ул. Максима Горького
	асфальт
	563,0
	3263,0

	47
	объездная дорога от пр. Молодежный до ул. Гагарина
	асфальт
	607,0
	3945,0

	48
	объездная дорога от ул. Гагарина до ул. Ленина
	асфальт
	2053,0
	13344,5

	49
	пр. Молодежный
	асфальт
	1150,0
	7475,0

	50
	ул. Право-Набережная
	асфальт
	370,0
	2442,0

	51
	проезд от Комсомольского шоссе до кладбища


	асфальт, щебень
	1380,4
	4831,4

	52
	ул. Октябрьская
	асфальт
	180,0
	990,0

	53
	ул. Малопольская
	щебень
	1689,0
	6735,0

	54
	ул. Гавриловская
	щебень
	1442,5
	5876,5

	55
	ул. Речная
	щебень
	183,0
	915,0

	56
	ул. Поселковая


	асфальт, щебень
	1002,9
	4255,3

	57
	ул. Деревообделочников
	щебень
	1026,8
	7405,3

	58
	ул. Льва Толстого
	щебень
	258,7
	3428,0

	59
	ул. Дачная
	щебень
	238,4
	954,0

	60
	ул. Трудовая


	щебень
	285,0
	1401,0

	61
	ул. Малая Сосновая
	щебень
	146,4
	791,1

	62
	ул. Сосновая
	щебень
	653,5
	2810,0

	63
	ул. Береговая
	щебень
	274,4
	1262,2

	64
	пер. Безымянный
	щебень
	350,0
	1750,0

	65
	ул. 1 Советская
	щебень
	493,5
	2467,0

	66
	ул. 2 Советская
	щебень
	253,0
	1265,0

	67
	ул. Загородная
	щебень
	972,1
	7554,0

	68
	ул. Зеленая
	щебень
	208,0
	1040,0

	69
	ул. Набережная


	щебень
	1092,0
	5891,0

	70
	ул. Пригородная
	щебень
	519,0
	2821,4

	71
	ул. Парковая
	щебень
	694,0
	3470,0

	72
	ул. Полевая
	щебень
	764,0
	3820,0

	73
	ул. Малая
	щебень
	437,0
	1802,5

	74
	ул. ИТР
	щебень
	1547,7
	4820,3

	75
	ул. Садовая
	щебень
	171,75
	2233,5

	76
	ул. Боровая


	щебень
	240,0
	840,0

	77
	ул. Рабочая
	щебень
	566,0
	2196,0

	78
	ул. Малая Рабочая
	щебень
	178,5
	714,0

	79
	ул. Красноармейская
	щебень
	177,5
	727,25

	80
	ул. Константина Заслонова


	щебень
	250,0
	1225,0

	81
	ул. Олега Кошевого
	щебень
	145,0
	594,5

	82
	ул. Павлика Морозова
	щебень
	178,5
	821,1

	83
	пер. Шоссейный


	щебень
	470,0
	3055,0

	84
	ул. Светлая
	щебень
	495,0
	1732,5

	85
	ул. Сиреневая
	щебень
	367,0
	1284,5

	86
	проезд по дер. Сосновка
	щебень
	671,0
	2684,0

	87
	ул. Станция Сланцы
	щебень
	2310,0
	8085,0

	88
	ул. ДОК
	асфальт
	386,1
	2316,6

	89
	ул. Дорожная
	асфальт
	954,0
	3501,8

	90
	пер. Социалистический
	щебень
	208,2
	2082,0

	91
	пер. Замошский
	щебень
	141,0
	493,5

	92
	пер. Залешский
	щебень
	160,0
	560,0

	93
	пер. Кушельский
	щебень
	160,0
	800,0

	94
	ул. Зеленая Роща
	щебень
	1108,5
	6146,4

	95
	проезд по дер. Малые Поля


	асфальт, щебень
	765,0
	3060,0

	96
	проезд по дер. Сижно


	асфальт, щебень
	1255,0
	5914,0

	97
	ул. 1 Линия
	щебень
	374,0
	1496,0

	98
	ул. Горняков
	щебень
	755,0
	12041,3

	99
	пер. Плюсский
	щебень
	150,0
	525,0

	100
	ул. Правокушельская
	щебень
	262,0
	1048,0

	101
	пер. Хлебный
	щебень
	186,0
	651,0

	102
	пер. Новый
	щебень
	301,0
	1195,75

	103
	пер. Народный
	щебень
	240,0
	720,0

	104
	ул. Вокзальная
	щебень
	400,0
	3600,0

	105
	пер. Профсоюзный
	асфальт
	132,0
	312,0

	106
	ул. Новосельская
	щебень
	210,0
	1533,0

	107
	ул. Мира
	асфальт
	888,4
	5412,0

	108
	ул. Полевая (дер. Большие Поля)
	щебень
	591,0
	2281,5

	109
	проезд от пер. Хлебный до домов №№ 6,9 по ул. Шахтерская Слава
	асфальт
	240,0
	960,0

	110
	проезд от ул. Партизанская до кладбища в дер. Малые Поля
	асфальт
	920,0
	5060,0

	111
	проезд от домов №№ 5,7 по ул. Спортивная до дома № 9 по ул. Банковская 
	асфальт
	126,0
	504,0

	112
	ул. Привокзальная
	асфальт
	920,0
	9200,0

	113
	ул. Интернациональная
	асфальт
	1500,0
	8250,0

	114
	пер. Детский
	асфальт
	127,05
	670,66

	115
	проезд от домов №№ 11,13 по ул. Дзержинского до домов №№ 10,12 по ул. Свердлова
	щебень
	170,5
	893,6

	116
	пер. Полевой


	щебень
	422,0
	1856,8

	117
	ул. Победы
	асфальт
	280,0
	1400,0

	118
	пер. Трестовский


	асфальт
	79,0
	813,7

	119
	проезд по поселку шахта № 3 (ул. 2 Линия)
	асфальт
	385,0
	1955,0

	120
	проезд по дер. Большие Поля (от дома № 30 до дома № 40б)
	щебень
	285,0
	997,5

	121
	ул. Солнечная


	щебень
	1320,0
	4620,0

	122
	ул. Ягодная
	щебень
	580,0
	2030,0

	123
	ул. Изумрудная
	щебень
	260,0
	910,0

	124
	проезд от ул. Гагарина до ул. Зеленая
	асфальт
	600,0
	2400,00

	125
	проезд от ул. М. Горького дом № 11, до ул. Шахтерская Слава дом №. 4
	асфальт
	300,0
	1200,0

	126
	проезд от ул. Шахтерская Слава от домов №№ 3,5 до пр. Молодежный до дома № 17
	асфальт
	385,0
	1540,0

	127
	проезд от ул. Шахтерская Слава дома №№ 7,9 до пр. Молодежный дом № 11
	асфальт
	567,0
	2268,0

	128
	проезд от ул. Ленина дом № 23 до ул. Грибоедова дом № 19б (вдоль домов по ул. Ленина №№ 21а, 21б,19)
	асфальт
	1441,0
	5764,0

	129
	проезд от ул. Кирова дом № 14 до ул. Грибоедова дома № 14,16
	асфальт
	774,0
	3096,0

	130
	проезд от пр. Молодежный до полигона ТБО в г. Сланцы
	щебень
	1500,0
	9000,0

	131
	дорога к деревне Сижно
	асфальт
	1188,0
	9012,0


Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенных пунктов муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов. Сеть автомобильных дорог общего пользования местного значения обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и  затрат  времени  на перевозки.   
Город состоит из разрозненных селитебных и производственных образований (центральный район, район Большие Лучки, южный район, левобережная часть), разобщенных естественными и искусственными преградами. Связь между ними ограничена и осуществляется в основном по автомобильной дороге Псков – Гдов – Сланцы – Кингисепп.

Структура улично-дорожной сети центрального района представляет собой прямоугольную схему, образующую большие межмагистральные пространства. Основными магистральными улицами являются: Ленина, Кирова, Привокзальная, Гагарина, Партизанская. Для пропуска грузового транспорта минуя центральную часть города Сланцы используется объезд через Комсомольское шоссе, далее поселок Сельхозтехника, деревня Гостицы, деревня Пелеши, деревня Выскатка и т.д.

Район Большие Лучки имеет радиальную схему основных магистральных направлений, представленных улицами Ломоносова, Свободы, Дзержинского, Лесная.

Транспортное обслуживание левобережной части и южного района ориентированы на линейные магистральные направления – ул. Дорожная – Комсомольское шоссе, ул. Полевая – ул. ДОК.

Протяженность улично-дорожной сети муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области составляет 87,2 км, в т.ч. магистральных направлений – 33,9 км. Плотность магистральной улично-дорожной сети на застроенных территориях составляет 1,7 км/км2.

Покрытие магистральных улиц и дорог в основном усовершенствованное, количество полос движения – 1-2  в каждом направлении. Большая часть прочих улиц и дорог центральной района также имеют усовершенствованное покрытие проезжей части, что касается улицы районов индивидуальной застройки, то они,  как правило, грунтовые.

На пересечении с естественными и искусственными преградами на территории города располагается 8 искусственных дорожных сооружений (таблица № 2):
Таблица № 2 - Техническая характеристика искусственных дорожных сооружений.
	№ п/п
	Наименование объекта
	Длина, м
	Ширина, м
	Год постройки (реконструкции)

	
	
	
	всего
	в т. ч. проезжей части
	

	1.
	Мост через р. Плюсса по ул. Ленина 
	65
	16,8
	11,2
	1956

	2.
	Мост через р. Кушелка по ул. Гагарина
	21
	12,3
	9,3
	1960

	3.
	Мост через р. Кушелка по просп. Молодежный 
	18
	10,3
	7,5
	1973

	4.
	Мост через р. Кушелка по Сланцевскому шоссе 
	16
	9,8
	7,6
	-

	5.
	Мост через р. Кушелка по ул. Ломоносова 
	16
	6,0
	4,8
	1950/2004

	6.
	Мост через р. Кушелка по ул. Лесная
	12
	7,9
	6,2
	-

	7.
	Пешеходный мост через р. Кушелка
	-
	-
	-
	-

	8.
	Путепровод через железную дорогу для ОАО «Сланцевский цементный завод «Цесла» в створе ул. Гагарина (производственная зона)
	-
	-
	-
	-


Анализ сложившейся улично-дорожной сети выявляет основной недостаток - необходимость проведения капитального ремонта 50 % дорожного покрытия. 

1.6. Описание существующей организации движения транспортных средств и пешеходов, включая описание организации движения маршрутных транспортных средств, размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств, объектов дорожного сервиса.
Сланцевское городское поселение располагается на северо-западе Сланцевского района Ленинградской области и граничит: на северо-западе - государственная граница с Эстонией; на западе - с Загривским сельским поселением; на юго-западе - с Гостицким сельским поселением; на юго-востоке - с Выскатским сельским поселением; на северо-востоке -  с Черновским сельским поселением.

Функционально-планировочный каркас территории поселения содержит транспортные коридоры и примыкающие к ним локальные планировочные образования. 
Автомобильный транспорт представлен сетью автомобильных дорог межмуниципального и местного значения, является наиболее перспективным и социально значимым для поселения. Между населенными пунктами поселения также имеется автобусное сообщение. Составным звеном инфраструктуры являются автотранспортные предприятия, обеспечивающие пассажирские и грузовые перевозки, оборудованные автобусные остановки.  Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях, гаражных кооперативах. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.
Согласно действующего Проекта организации дорожного движения на территории Сланцевского городского поселения расположено 35 парковок общим количеством 465 машино-мест, в том числе в г. Сланцы: по ул. Ленина – 3 парковки, ул. Кирова – 12 парковок, ул. Гагарина – 2 парковки, ул. Климчука – 1 парковка, ул. Баранова – 4 парковки, ул. Грибоедова – 1 парковка, ул. Партизанская – 2 парковки, пр. Молодежный – 1 парковка, пер. Трестовский – 1 парковка, пер. Почтовый – 2 парковки, ул. М. Горького – 3 парковки, ул. Банковская – 1 парковка, ул. Ломоносова – 2 парковки.       
1.7. Анализ параметров дорожного движения, а также параметров движения маршрутных транспортных средств и параметров размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств.
Транспортную инфраструктуру поселения образуют линии, сооружения и устройства транспорта. Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры поселения являются: сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта. 
Внешние транспортно-экономические связи Сланцевского городского поселения с другими населенными пунктами осуществляются автомобильным (индивидуальным, общественным и грузовым), железнодорожным (грузовым) транспортом. Воздушный и водный транспорт не используются.
В пределах поселения для перемещения население активно использует индивидуальный автомобильный и велосипедный транспорт, а так же пользуется пешими маршрутами, проходящими по обустроенным и не обустроенным дорожкам.

На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области действуют 9 муниципальных маршрутов регулярных перевозок. Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок утвержден постановлением администрации Сланцевского муниципального района (таблица № 3).
Таблица № 3 – Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок.
	Регистрационный  номер маршрута
	Порядковый номер маршрута
	Наименование начального остановочного пункта
	Наименование конечного остановочного пункта
	Наименование промежуточных остановочных пунктов по маршруту
	Улицы и автомобильные дороги по маршруту
	Протяжённость маршрута, км
	Порядок посадки и высадки пассажиров
	Вид регулярных перевозок
	Вид транспортного средства
	Класс транспортного средства
	Максимальное количество транспортных средств

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	1
	1
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	площадь Ленина (г. Сланцы, ул. Маяковского)
	АТП - ул. Баранова - ул. Кирова – больничный городок – поликлиника - вокзал – ул. Привокзальная - горэлектросеть - 3-ий поселок - стройдеталь - ООО "СЛАНЦЫ" - ЗАО "Евроаэробетон" - ул. Школьная - школа № 11 - ЗАГС – поликлиника - пл. Ленина
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Гагарина – ул. Привокзальная – Сланцевское шоссе – ул. Заводская - ул. Шахтная – ул. Школьная – ул. Свободы – ул. Дзержинского – ул. Маяковского
	10,5
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	2

	2
	1а
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	ул. Школьная (г. Сланцы)
	АТП - ул. Баранова - ул. Кирова – больничный городок – поликлиника - вокзал – ул. Привокзальная - горэлектросеть - 3-ий поселок - стройдеталь - ООО "СЛАНЦЫ" - ЗАО "Евроаэробетон" - ул. Школьная
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Гагарина – ул. Привокзальная – Сланцевское шоссе – ул. Заводская - ул. Шахтная – ул. Школьная
	7,9
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	1

	3
	2
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	площадь Ленина (г. Сланцы, ул. Маяковского)
	АТП - ул. Баранова - ул. Кирова – поликлиника – вокзал – ул. Привокзальная - РМЗ – ОАО «ЭМС» - ул. Мира – ООО «Цемент» - садоводство – ул. Лесная – ул. Малая Сосновая – ул. Загородная – ЗАГС – поликлиника – пл. Ленина 
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Гагарина – ул. Привокзальная – ул. Первостроителей – ул. Мира – ул. Победы – ул. Лесная – ул. Ломоносова – ул. Дзержинского – ул. Маяковского
	14,3
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	1

	4
	4
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	площадь Ленина (г. Сланцы, ул. Маяковского)
	АТП - ул. Баранова – ул. Кирова – больничный городок – вокзал – ул. Привокзальная - ул. Интернациональная - ул. Ломоносова – ЗАГС – поликлиника – пл. Ленина
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Гагарина – ул. Привокзальная – Сланцевское шоссе – ул. Интернациональная – ул. Ломоносова – ул. Дзержинского – ул. Маяковского
	8,7
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	6

	5
	4а
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	площадь Ленина (г. Сланцы, ул. Маяковского)
	АТП – ул. Баранова – ул. Кирова – «Спорттовары» - пр. Молодежный - ул. Привокзальная - ул. Интернациональная - ул. Ломоносова – ЗАГС – поликлиника – пл. Ленина
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Ленина – пр. Молодежный – ул. Привокзальная – Сланцевское шоссе – ул. Интернациональная – ул. Ломоносова – ул. Дзержинского – ул. Маяковского
	8,7
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый 
	1

	6
	5
	деревня Большие Поля
	ДОК (г. Сланцы, ул. Красная)
	дер. Б. Поля – магазин – кузница – ОАО «Полимер» - шахта им. Кирова – памятник «Слава» - больничный городок – вокзал – ул. Привокзальная - береза – ДОК - ул. Красная
	а/д «Сланцы – Втроя» (дер. Большие Поля) - ул. Дорожная – ул. Ленина – ул. Кирова – ул. Гагарина – ул. Привокзальная – ул. Поселковая – ул. Красная
	9,2
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	1

	7
	8
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	шахта № 3
	АТП - ул. Баранова - ул. Кирова – больничный городок – вокзал – ул. Привокзальная - ул. Интернациональная - ул. Ломоносова – ЗАГС - магазин "Быки" – ул. Жуковского – Замошье – Сижно - шахта № 3
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Гагарина - ул. Привокзальная – Сланцевское шоссе – ул. Интернациональная – ул. Ломоносова – ул. Социалистическая – а/д «Сланцы – поселок шахты № 3»
	11,9
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	4

	8
	10
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	ул. Школьная (г. Сланцы)
	АТП – ул. Баранова – ул. Кирова – «Спорттовары» - пр. Молодежный - ул. Привокзальная - горэлектросеть - 3-ий поселок - стройдеталь - ООО "СЛАНЦЫ" - ЗАО "Евроаэробетон" - ул. Школьная
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Ленина – пр. Молодежный – ул. Привокзальная – Сланцевское шоссе – ул. Заводская - ул. Шахтная – ул. Школьная
	8,0
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	1

	9
	11
	АТП  (г.Сланцы, ул.Баранова,  дом 1) 
	деревня Гостицы
	АТП – ул. Баранова - ул. Кирова – памятник «Слава» - шахта им. Кирова – кирпичный завод – магазин «Марина» - Зеленая Роща – Райпо – Мебельщик – РТС – Сельхозтехника – Гостицы – Гостицы (конечная)
	ул. Баранова – ул. Кирова – ул. Ленина – Комсомольское шоссе – а/д «Псков – Гдов - Сланцы – Кингисепп – Куземкино – Краколье» (пос. Сельхозтехника, дер. Гостицы)
	10,0
	Только в установленных остановочных пунктах
	по регулируемому тарифу
	автобус
	малый
	3


СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 1 
                                                                                     магазин «Быки»
                                                                                        ЗАГС
                                                 школа № 11
                                                                               ЗАГС        пл. Ленина
                                          ул. Школьная                         поликлиника
                                ЗАО «Евроаэробетон»

                                       ООО «СЛАНЦЫ»                     стройдеталь


                                                                  горэлектросеть      3-ий поселок
                                                           ул. Привокзальная
АТП

                                                вокзал
                ул. Кирова             поликлиника

ул. Баранова         больничный городок
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 1а
                                       ул. Школьная                         
                              ЗАО «Евроаэробетон»

                                       ООО «СЛАНЦЫ»                              стройдеталь


                                                                  горэлектросеть      3-ий поселок
                                                           ул. Привокзальная
АТП
                                                вокзал
                ул. Кирова             поликлиника

ул. Баранова         больничный городок
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 2
                                                                                 магазин «Быки»
                                                                                        ЗАГС

                                                                             ЗАГС           пл. Ленина
                                                                                                                    
                                        ул. Загородная                         поликлиника
                                      ул. Малая Сосновая

                                                     ул. Лесная                             садоводство


                                                                     ОАО «ЭМС»       ул. Мира
                                                           РМЗ

АТП                                                      ул. Привокзальная

                                                вокзал
                ул. Кирова             поликлиника

ул. Баранова         больничный городок
27
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 4
                                                                                 магазин «Быки»
                                                                                        ЗАГС

                                                                             ЗАГС           пл. Ленина
                             ул. Интернациональная                        поликлиника

                                                                  ул. Привокзальная    
АТП

                                                вокзал
                ул. Кирова             поликлиника

ул. Баранова         больничный городок
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 4а
                                                                                магазин «Быки»
                                                                                       ЗАГС

                                                                                  ЗАГС       пл. Ленина
                            ул. Интернациональная                     поликлиника
                                                                   ул. Привокзальная

АТП                               пр. Молодежный                           

                                 спорттовары
                                                

                              ул. Кирова             

ул. Баранова         ул. Ленина
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 5
                               Больничный городок   вокзал           ул. Привокзальная                   

                                                                                      береза
                                                             
                                                       памятник «Слава»          ул. ДОК

                                                                                                            ул. Красная
                                                       шахта им. Кирова               
                                               ОАО «Полимер»
                 кузница
                              магазин

дер. Б. Поля         

30
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 8
                            шахта № 3            Сижно

                                                                Замошье
                                                                 ул. Жуковского
                                                                    магазин «Быки»                    
                                                                 ЗАГС
                                                                                                                    

                                                                    ул. Ломоносова
                                                                ул. Интернациональная
                                                                      

                                                          ул. Привокзальная

АТП

                                                вокзал
                ул. Кирова             

ул. Баранова         больничный городок
31
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 10
                                                                             ООО «СЛАНЦЫ»
                                                           3-ий поселок
                                                                                  стройдеталь
                                          горэлектросеть          ЗАО «Евроаэробетон»

                                                                                           ул. Школьная
                                                                   ул. Привокзальная
                                                                      

                                пр. Молодежный                           

АТП
                              спорттовары
                ул. Кирова             

ул. Баранова         ул. Ленина
СХЕМА

муниципального маршрута регулярных перевозок № 11
                                            Гостицы (конечная)
                                                 Гостицы
                                                           Сельхозтехника

                                                                РТС
                                                                 Мебельщик
                                                                                        
                                                                 Райпо
                                                                                                                    

                                                                    Зеленая Роща
                                                                Магазин «Марина»
                                                                      

                                                           кирпичный завод
АТП
                                                Шахта им. Кирова
                ул. Кирова             

ул. Баранова                      памятник «Слава»

1.8. Анализ пассажиро – и грузопотока.

Перевезено пассажиров на муниципальных маршрутах регулярных перевозок в 2018 году -  1 863 628 человек. 

Транспортное обслуживание населения муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского  муниципального района Ленинградской области осуществляется индивидуальным предпринимателем Марковым Виктором Александровичем. 

Грузоперевозочная деятельность в поселении осуществляется как автотранспортными предприятиями, так и предприятиями других видов экономической деятельности, имеющими на балансе грузовой транспорт.
Территориально поселение располагается вне зон влияния основных транспортных коридоров федерального значения. Занимая приграничное положение с Эстонией, территория не имеет с ней прямого транспортного сообщения.

Основные грузо- и пассажирские перевозки осуществляются по автомобильной дороге регионального значения – Псков – Гдов – Сланцы – Кингисепп и ориентированы прежде всего на связь с городами Кингисепп, Гдов, Псков и Санкт-Петербург. 

Автомобильная дорога регионального значения пересекает город Сланцы и проходит с востока на юго-запад по южной периферии поселения. В северо-восточном направлении (в районе Кингисеппа) примыкает к магистральной федеральной автомобильной дороге М-11«Нарва» Санкт-Петербург – граница с Эстонией, в юго-западном – к М-20 «Псков». Техническая категория – III. Среднегодовая интенсивность движения – 1100-1900 автомобилей в сутки. В пределах города проходит по Сланцевскому шоссе, улицам Привокзальная, Гагарина, Кирова, Ленина, мосту через р. Плюсса, Комсомольскому шоссе. Имеется т.н. обход города Сланцы, проходящий преимущественно по территории соседних поселений по автомобильным дорогам: Гостицы – Пустомержа, Сижно – Будилово – Осьмино, Сижно – Ищево. 

Связь внутри поселения и с соседними поселениями района осуществляется также по следующим автомобильным дорогам:
1. регионального или межмуниципального значения:
· Ищево – Сижно, проходит по юго-восточной части поселения, соединяет трассу Псков – Гдов – Сланцы – Кингисепп и Осьмино – Будилово – Сижно, является частью обходного направления г. Сланцы. Техническая категория – III, среднегодовая интенсивность движения — 345 автомобилей в сутки, протяженность 5,8 км;
· Сланцы – Втроя, соединяет город Сланцы с Загривским сельским поселением, техническая категория – IV, среднегодовая интенсивность движения — 398 автомобилей в сутки, протяженность (по территории поселения) 8,5 км;
· Осьмино – Будилово – Сижно, проходит в юго-восточной части поселения, используется для обхода города Сланцы; техническая категория – IV, среднегодовая интенсивность движения — 1200 автомобилей в сутки,  протяженность 2,8 км;
2. местного значения:
· подъезд к деревне Большие Поля, техническая категория – IV, среднегодовая интенсивность движения — 398 автомобилей в сутки, протяженность 1,2 км;
· Большие Поля – Пустой Конец, ответвляется от автодороги Сланцы – Втроя в северном направлении. Техническая категория – V, среднегодовая интенсивность движения – 84 автомобиля в сутки, протяженность 17,7 км.

Все перечисленные автомобильные дороги с усовершенствованным покрытием, за исключением Большие Поля – Пустой Конец, имеющей переходный тип. Общая протяженность региональных автомобильных дорог – 50,2 км, в т.ч. проходящих по территории населенных пунктов – 15,8 км.

Также на территории поселения имеется ряд автомобильных дорог местного значения, обслуживающих карьеры и прочие производственные территории. Общая их протяженность составляет около 10,0 км.
1.9. Анализ условий дорожного движения, включая данные о загрузке пересечений и примыканий дорог со светофорным регулированием.

Анализ условий дорожного движения включает в себя анализ степени затруднения движения, а также уровня безопасности для участников дорожного движения. При совместном использовании улично-дорожной сети автомобильным транспортом, пешеходами и велосипедистами, а также другими видами транспорта возникают конфликтные ситуации, для решения которых необходимо выделить приоритетную категорию участников дорожного движения.
Дорожная сеть Сланцевского городского поселения преимущественно выполнена по прямоугольной системе планировки. Для данного вида характерно удобство для застройки территории при рассредотачивании городского движения по всей сети улиц, с затруднением выделения магистралей и проблемами в сообщении по диагональным направлениям.
Свободные условия проезда транспорта, отсутствие заторов, ограничений движения транспорта, разделения города преградами, его относительная компактность создают удовлетворительные условия дорожного движения для индивидуального транспорта. 
Необходимо отметить, что скорость удара в значительной степени определяет последствия ДТП. В результате исследований, описанных во «Всемирном докладе о предупреждении дорожно-транспортного травматизма», опубликованного Всемирной организацией здравоохранения в 2004 г. была выявлена зависимость вероятности летального исхода ДТП при участии автомобиля и пешехода от скорости движения автомобиля. При столкновении на скорости 40 км/ч погибают до 20% пешеходов, в то время как при столкновении на скорости 60 км/ч этот процент вырастает уже до 85 % (рисунок № 4).
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Рисунок № 4 – График вероятности смерти пешехода в зависимости от скорости движения автомобиля
На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области  действует 6 светофорных объектов (перекрёстки: ул. Кирова/ул. Ленина; ул. Ленина/ул. Право - Набережная; ул. Свободы/ул. Ломоносова; ул. Свободы/Кингисеппское шоссе; ул. Кирова/ул. М. Горького и на пешеходном переходе между д.д. 50,53 по ул. Кирова) (рисунки №№ 5 – 10). 

Рисунок № 5 – Светофорный объект в г. Сланцы на пересечении ул. Ленина/ул. Право – Набережная.
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Рисунок № 6 – Светофорный объект в г. Сланцы на пересечении ул. Ленина/ул. Кирова.
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Рисунок № 7 – Светофорный объект в г. Сланцы на пересечении ул. Кирова/ул. М. Горького.
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Рисунок № 8 – Светофорный объект в г. Сланцы на пересечении ул. Кирова/ул. М. Горького.
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Рисунок № 9 – Светофорный объект в г. Сланцы на пересечении ул. Свободы/ул. Ломоносова. 
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Рисунок № 10 – Светофорный объект в г. Сланцы на пересечении ул. Свободы/Кингисеппское шоссе.
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1.10. Анализ эксплуатационного состояния технических средств организации дорожного движения.
Технические средства организации дорожного движения в Сланцевском городском поселении Сланцевского муниципального района Ленинградской области находятся в удовлетворительном состоянии. Реализация их установки (замены) осуществляется в рамках разработанного в 2016 году Проекта организации дорожного движения.

1.11. Анализ эффективности используемых методов организации дорожного движения.

Анализ эффективности используемых методов ОДД позволит оценить существующую организацию дорожного движения, выявить основные проблемы и в дальнейшем использовать данную информацию при разработке мероприятий, повышающих эффективность используемых методов.
Организация дорожного движения в Сланцевском городском поселении осуществляется с помощью следующих основных методов:
- ограничение скоростного режима;
- запрет стоянки и остановки транспортных средств;
- светофорное регулирование.
Ограничение скоростного режима способствует повышению уровня безопасности дорожного движения, но наряду с этим повышает время совершения транспортных корреспонденций, снижая транспортную доступность территории муниципального образования.
Данный метод может осуществляться при помощи следующих технических средств ОДД: дорожными знаками, средствами фото/видеофиксации нарушений, искусственными дорожными неровностями.
Дорожные знаки 3.24 «Ограничение максимальной скорости» установлены перед искусственными дорожными неровностями.
Средства фото/видеофиксации нарушений на территории муниципального образования не используются.

1.12. Анализ причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий.

Анализ состояния аварийности на автомобильных дорогах Сланцевского района и итогов служебной деятельности ОГИБДД ОМВД России по Сланцевскому району Ленинградской области за 8 месяцев 2018 года прилагается. 
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2. Разработка программы мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения на прогнозные периоды.
2.1. Подготовка принципиальных предложений и решений по основным мероприятиям организации дорожного движения.
В процессе разработки принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры в области организации дорожного движения муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области принимались во внимание прогнозные значения численности населения, прогнозы социально-экономического и градостроительного развития, а также деловую активность на территории поселения. При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умереннооптимистический) и вариант 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области. Варианты 1 и 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики его развития.  

Вариант 1 (базовый).  

Предполагается сохранение инерциальных трендов, сложившихся в последний период, консервативную политику частных компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса.

Вариант 2 (умеренно-оптимистический).  

На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области предполагается проведение более активной политики и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности грузовых и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.  

Вариант 3 (Экономически обоснованный). 

На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области предполагается проведение более активной политики и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия  частного  бизнеса,  применения  дополнительных  мер стимулирующего  характера,  связанных  с  расходами  бюджета  по финансированию  новых  инфраструктурных  проектов,  поддержанию кредитования  наиболее  уязвимых  секторов  экономики,  увеличению финансирования развития человеческого капитала.  

Сценарий предполагает реконструкцию автомобильных дорог муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области, комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети, рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

Анализ характеристики реальной социально-экономической ситуации, сложившейся в Сланцевском городском поселении на момент разработки настоящей КСОДД, показывает, что социально-экономическое развитие муниципального образования в наибольшей степени соответствует критериям первого варианта (предполагается снижение численности населения).

Таблица № 4 - Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры 

	№ п/п
	Наименование индикатора
	Единица измерения
	
	Показатели по годам
	

	
	
	
	2019 
	2020 
	2021 
	2022 
	2023-

2033 

	1 
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	% 
	25* 
	24* 
	22* 
	21* 
	20* 

	2 

 
	Обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью  автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым  покрытием 
	% 
	100 
	100 
	100 
	100 
	100 

	3 
	Доля протяженности  автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям 
	% 
	75* 
	76* 
	78* 
	79* 
	80* 

	4 
	Протяженность пешеходных дорожек (тротуаров) 
	км 
	35 
	35,5 
	36 
	36,5 
	40 

	5 
	Протяженность велосипедных дорожек 
	км 
	0 
	0 
	0 
	0 
	0 

	6 
	Количество дорожно-транспортных происшествий из-за сопутствующих дорожных условий на сети автомобильных дорог местного значения 
	% 
	0 
	0 
	0 
	0 
	0 

	7 
	Обеспеченность  транспортного обслуживания населения 
	% 
	100 
	100 
	100 
	100 
	100 


* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ. 
2.2.  Проведение  укрупненной  оценки  предлагаемых  вариантов проектирования на основе разработки принципиальных предложений по основным мероприятиям организации дорожного движения для каждого из вариантов.
Оценка вариантов проектирования осуществляется на основе существующего и прогнозируемого уровней безопасности дорожного движения, затрат времени на передвижение транспортных средств и пешеходов, уровня загрузки дорог движением, перепробега транспортных средств, удобства пешеходного движения.
По результатам укрупнённой оценки предложен для дальнейшего рассмотрения умеренный варианта изменения транспортной инфраструктуры. 
При оценке дальнейшего проектирования КСОДД немаловажную роль играет финансовый аспект реализации мероприятий по организации и безопасности дорожного движения на территории поселения. Умеренный вариант исходит из позиций оценки сложившейся в последние годы отрицательной динамики социально-экономического и пространственного развития и ограниченности ресурсов, но предполагает мероприятия, направленные на обеспечение сохранности автомобильных дорог, долговечности и надежности конструкций и сооружений, повышение безопасности дорожного движения для водителей и пассажиров транспортных средств, а также велосипедистов и пешеходов, экологической безопасности объектов, на эффективность обслуживания участников движения, оптимизацию расходования средств, выделяемых на нужды дорожного хозяйства.
Таким образом, используя рекомендуемый Приказом № 43 Минтранса РФ порядок определения вариантов проектирования КСОДД, за базовый вариант был выбран - умеренный для дальнейшего проектирования Комплексной схемы организации дорожного движения Сланцевского городского поселения. Реализация варианта способствует поддержанию имеющегося социально-экономического состояния поселения и является рациональным направлением развития.
В связи с тем, что уровень автомобилизации высок, можно прогнозировать сохранение баланса использования индивидуального в перспективе до 2033 года. 
Как отмечалось, анализ характеристики социально-экономической ситуации на момент разработки настоящей КСОДД, показывает, что социально-экономическое развитие муниципального образования в наибольшей степени соответствует критериям реалистичного варианта. Кроме того, сложившаяся обстановка в стране и в мире, обусловленная экономическими ограничениями в отношении Российской Федерации, не позволяет делать оптимистичных прогнозов по улучшению инвестиционного климата. 
Но, в случае значительных изменений в социально-экономическом и инфраструктурном развитии территории, т.е. в случае изменения дорожно-транспортной ситуации Приказом № 43 Минтранса РФ предусматривается корректировка КСОДД, но не реже чем один раз в пять лет

2.3. Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий.

 Транспортная сеть муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района должна обеспечивать скорость, комфорт и безопасность передвижения, а также обеспечивать связь с объектами внешнего транспорта. Вместе с этим высокая связность территории и развитая дорожная сеть создает благоприятные условия для развития промышленности и бизнеса, что в свою очередь способствует развитию экономики поселения и повышению благосостояния населения. 
Повышение транспортной связности территории путем развития сети дорог местного значения позволяет решить следующие задачи:
- уменьшает перепробеги транспортных средств;
- снижает нагрузку на региональные дороги при осуществлении местных корреспонденций.
 Связность дорожной сети достаточная, что характерно для данного вида муниципального образования.
В состав мероприятий, направленных на совершенствование условий пешеходного движения входят:
- мероприятия, направленные на снижение количества дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП) и тяжести их последствий с участием пешеходов;
- мероприятия по предупреждению травматизма на пешеходных переходах вблизи детских и общеобразовательных учреждений, а также в местах массового перехода пешеходов;
- мероприятия, направленные на обеспечение беспрепятственного перемещения пешеходных потоков.
В рамках реализации данных мероприятий рекомендуется следующее: 
- установка пешеходных ограждений;
- обустройство имеющихся пешеходных переходов современными техническими средствами организации дорожного движения (ТСОДД) и электроосвещением

2.4. Категорирование дорог с учетом их прогнозируемой загрузки, ожидаемого развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по дорожно-мостовому строительству.
Категории автомобильных дорог местного значения общего пользования подразделяются на:  

· дороги поселения;  

· дороги муниципального района;  
К первым относятся автомобильные пути, расположенные в пределах населенных  пунктов  поселения,  кроме региональных и межмуниципальных дорог общего пользования и частных автомобильных дорог.  

Ко вторым относятся автомобильные дороги, расположенные на территории поселения, кроме региональных и межмуниципальных дорог общего пользования, а также дорог общего пользования местного значения поселений и частных автодорог.  

Категории  дорог  определяются техническими паспортами, разработанными на данные автомобильные дороги. 

Согласно действующим нормативам, расчетная интенсивность и скорость движения на автомобильных дорогах общего пользования Сланцевского городского поселения в текущем периоде соответствуют установленным категориям. Анализ социально-экономического развития, проведенный на первом этапе работ, показывает сохранение численности населения на прогнозный период и отсутствие перспектив строительства крупных предприятий в поселении и районе, что не приведет к существенному росту интенсивности транспортных потоков на дорожной сети. Поэтому мероприятий по изменению категорийности дорог не требуется.

2.5. Распределение транспортных потоков по сети дорог.
Основным линейным элементом планировочного каркаса территории является автомобильная дорога общего пользования регионального значения «Псков — Гдов — Сланцы — Кингисепп — Краколье». Среднегодовая интенсивность движения по данной автомобильной дороге – 1100 - 1900 автомобилей в сутки. Изменение распределения транспортных потоков в муниципальном образовании Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области не предвидится. 
2.6. Разработка, внедрение и использование автоматизированной системы управления дорожным движением (далее - АСУДД), ее функции и этапы внедрения.
Автоматизированные системы управления дорожным движением или АСУДД представляют собой сочетание программно-технических средств, а также  мероприятий,  которые  направлены  на  обеспечение  безопасности, снижение транспортных задержек, улучшение параметров улично-дорожной сети, улучшение экологической обстановки.  

Предназначены АСУДД для обеспечения эффективного регулирования потоков транспорта с помощью средств световой сигнализации.  

Структурно АСУДД представлены тремя основными элементами:  

· центральный управленческий пункт или ЦУП; 

· каналы связи, в том числе специализированные контроллеры;

· периферийное оборудование.  

Функция  ЦУП  состоит  в  координации  управляющих  воздействий, анализе данных и контроле. Каналы связи необходимы для передачи данных между центром автоматизированных систем управления дорожным движением и периферией.  

При этом осуществляется структурирование ее. Периферия в свою очередь осуществляет сбор данных, также реализацию управляющих воздействий. Основное периферийное оборудование автоматизированных систем управления представлено дорожными контролерами движения различных типов и светофорными объектами. 

Подключаются контролеры к ЦУП при помощи беспроводной связи, представленной  CDMA,  GPRS,  GSM,  проводной  связи,  представленной xDSL, Ethernet, АССУД, или же комбинированным способом. Последний способ сочетает в себе элементы беспроводной и проводной связи.  

Автоматизированные  системы  управления  дорожным  движением обеспечивают:  

· ручное изменение режимов работы светофоров;  

· диспетчерское изменение режимов работы светофоров из ЦУП при возникновении такой необходимости;

· режим «зеленой улицы»;  

· координированное жесткое управление дорожным движением согласно командам центрального управленческого пункта автоматизированных систем посредством заданных программ, при этом выбор программы производится автоматически или оператором, что зависит от времени суток;  

· координированное гибкое управление  дорожным  движением, которое зависит от параметров транспортных потоков, которые измеряются специальными детекторами транспорта, учитывающими реальную транспортную ситуацию. 

Итак, автоматизированные системы крайне важны в современном мире. Из вышесказанного понятно, что безопасность на дорогах обеспечивается главным образом АСУДД. В рамках разработки комплексной схемы организации дорожного движения для муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области внедрение АССУД не является рациональным, ввиду малого количества дорожно-транспортных происшествий и отсутствия образования заторов. 

2.7. Организация системы мониторинга дорожного движения, установка детекторов транспортных потоков, организация сбора и хранения документации по организации дорожного движения, принципы формирования и ведения баз данных, условия доступа к информации, периодичность ее актуализации.
Под мониторингом дорожного движения понимается сбор, обработка и накопление данных о параметрах движения транспортных средств (скорости движения, интенсивности, уровне загрузки, интервалах движения, дислокации и состоянии технических средств организации дорожного движения) на автомобильных дорогах, улицах, отдельных их участках, транспортных узлах, характерных участках транспортной сети муниципальных образований с целью контроля соответствия транспортно-эксплуатационных характеристик уличнодорожной сети потребностям транспортной системы.
Мониторинг дорожного движения осуществляется на автомобильных дорогах и объектах улично-дорожной сети всех форм собственности с целью получения исходных данных для разработки документации по организации дорожного движения, для оценки соответствия параметров движения транспортных потоков транспортно-эксплуатационным характеристикам автомобильных дорог и УДС, выработки управляющих воздействий по организации и регулированию дорожного движения, прогнозирования объемов дорожного движения.
Актуальность формирования системы мониторинга организации дорожного движения неразрывно связана с общими тенденциями развития страны на современном этапе. В общем виде, мониторинг можно рассматривать как один из видов управленческой деятельности, представляющей собой сбор информации об управляемых объектах с целью проведения оценки их состояния и прогнозирования дальнейшего развития. Однако до настоящего времени на федеральном уровне не сформирована единая методология и методические рекомендации в области организации мониторинга дорожного движения. Для регулирования отношений в указанной сфере, Правительством РФ издан подзаконный нормативный правовой акт - ОДМ 218.4.039-2018 «Рекомендации по диагностике и оценке технического состояния автомобильных дорог», содержащий руководящие указания при выполнении диагностики, оценке транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования и планировании дорожно-ремонтных работ. Правила определяют порядок выполнения работ по диагностике и оценке состояния дорог, раскрывают методологию оценки каждого показателя состояния дороги и формирования банка данных, рассматривают принципы планирования и оценки эффективности дорожно-ремонтных работ по результатам диагностики.
Согласно указанным выше Правилам диагностики и оценки состояния автомобильных дорог, на основе результатов диагностики автомобильных дорог формируется и систематически обновляется автоматизированный банк дорожных данных. Банк данных является важнейшим элементом системы управления состоянием автомобильных дорог. Он представляет собой автоматизированную информационно-аналитическую систему, содержащую периодически обновляемую информацию об автомобильных дорогах, искусственных сооружениях, движении автотранспортных средств, ДТП, объектах сервиса и др. Кроме того, банк данных содержит комплекс расчетно-аналитических программ, позволяющих выполнять оценку состояния автомобильных дорог и решать комплекс вопросов, связанных с управлением состоянием автомобильных дорог, а также обеспечивать совместимость текущего банка дорожных данных c банками данных прошлых лет.

Периодичность обновления баз данных соответствует принятой периодичности проведения основных видов полевых работ при диагностике автомобильных дорог. В качестве хранилища данных могут выступать различные системы. Это могут быть как специализированные дорожные системы, так и геоинформационные системы.

2.8. Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения.
Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофорные посты, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации. Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289 - 2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств». Чем более полно и четко налажено информирование водителей об условиях и  требуемых  режимах движения, тем более точными и безошибочными являются действия  водителей. Избыточное количество информации, однако, ухудшает условия работы водителя. 

Существует ряд классификационных подходов к описанию информации в дорожном движении. Представляется целесообразным подразделять информацию по дорожному движению на три группы: дорожную, внедорожную и обеспечиваемую на рабочем месте водителя. 

К дорожной информации относится все, что доводится до сведения водителей, а также пешеходов, с помощью технических средств организации дорожного движения.  

Во внедорожную информацию входят периодические печатные издания (газеты, журналы), специальные карты-схемы и путеводители, информация по радио и телевидению, обращенная к участникам дорожного движения о типичных  маршрутах  следования,  метеоусловиях,  состоянии дорог, оперативных изменениях в схемах организации движения и т.д.  

Информация на рабочем месте водителя может складываться из визуальной и звуковой, которые обеспечиваются автоматически различными датчиками, контролирующими показатели режима движения: например, скорость движения, соответствие дистанции до впереди движущегося в потоке  транспортного  средства. Особое место занимают получившие развитие  навигационные системы, использующие бортовые ЭВМ и спутниковую связь. Бортовые навигационные системы позволяют водителю, ориентируясь по изображению на дисплее и звуковым подсказкам, вести транспортное средство к намеченному пункту по кратчайшему пути за минимальное время или  с  наименьшими  затратами (по расходу топлива и использованию платных дорог).  

По типу исполнения бортовые навигационные системы подразделяются:  

· на картографические - показывают местоположение и трассу маршрута на карте, отображаемой на относительно большом графическом дисплее;  

· маршрутные - указывают водителю направление движения в соответствии с местонахождением транспортных средств и выполняются в виде стандартной магнитолы с небольшим экраном.  

По типу действия бортовые навигационные системы могут быть:  

· пассивные - планируют и отслеживают маршрут движения на основании записанной в память ЭВМ или на лазерный диск цифровой карты;  

· управляемые  - могут вносить изменения в маршрут на основании информации, получаемой от систем управления дорожным движением.  

Последний тип является наиболее перспективным, так как позволяет избежать попадания транспортных средств в зоны заторов, но требует развитой инфраструктуры управления движением с современными средствами телематики.  

Маршрутное ориентирование представляет собой систему информационного обеспечения водителей, которая помогает водителям четко  ориентироваться  на  сложных транспортных развязках, избегать ошибок в  выборе направления движения, дает возможность смягчать транспортную ситуацию на перегруженных направлениях. Маршрутное ориентирование  необходимо не только для индивидуальных владельцев транспортных средств. От его наличия весьма существенно зависят четкость и экономичность работы такси, автомобилей скорой медицинской помощи, пожарной охраны, связи, аварийных служб.  

Ошибки в ориентировании водителей на маршрутах следования вызывают потерю времени при выполнении той или иной транспортной задачи и экономические потери из-за перерасхода топлива.  

Действия водителей увеличивают опасность возникновения конфликтных ситуаций в случаях внезапных остановок при необходимости узнать о расположении нужного объекта и недозволенного маневрирования с нарушением правил для скорейшего выезда на правильное направление. В рамках разработки комплексной схемы организации дорожного движения для  муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области внедрение новых систем  информационного обеспечения не предусматривается, так как используемые средства информирования являются достаточными. 

2.9. Применение реверсивного движения.
Относительно дорожного движения реверс — это возможность передвигаться по полосе и в одном и в противоположном направлении. В большинстве случаев реверсивное движение используется временно, на период проведения дорожных работ. Регулируется оно либо временно устанавливаемыми  светофорами,  либо  сотрудниками  дорожно-постовой службы, либо самими дорожными рабочими. Необходимость введение реверсивной полосы на дороге обусловлена повышенной интенсивностью движения, которое в различное время суток меняется с одного направления на другое. Утром из спальных районов все едут на работу, по вечерам — домой. Выделение полосы для направления с более интенсивным движением в данное время суток помогает избежать многочасовых пробок. На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области организация  реверсивного движения не целесообразна, потому что существующий транспортный поток не испытывает затруднения в свободном передвижении по автомобильным дорогам. 
2.10. Организация движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения.
По территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области проходит 9 муниципальных автобусных маршрутов регулярных перевозок. Все  населенные пункты охвачены автобусным движением. Также имеются  железнодорожные пути, благодаря чему, жители поселения могут  пользоваться железнодорожным транспортом для поездки в город Санкт - Петербург.
В рамках разработки комплексной схемы организации дорожного движения для муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области ввод новых и корректировка действующих муниципальных маршрутов не требуется, т.к. все населенные пункты, входящие в состав Сланцевского городского поселения, а также микрорайоны города Сланцы, являющегося административным центром Сланцевского городского поселения, имеют транспортное пассажирское  сообщение.

2.11. Организация пропуска транзитных транспортных потоков.
Основную часть транзитного транспорта составляют грузовые автомобили. Поэтому во всех странах мира принимаются меры по выводу транзитного транспорта за пределы города путем строительства обходных магистралей или выделения его из общих потоков.
В муниципальном образовании Сланцевское городское опселение Сланцевского муниципального района транзитные потоки следуют по региональным и межмуниципальным дорогам в обход населенных пунктов поселения. Дополнительные мероприятия по организации движения транзитных транспортных потоков не предусмотрены.

2.12. Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных  грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств.
С учетом условий безопасности движения на каждом виде транспорта установлены массовые и габаритные нормативные ограничения, способствующие нормальному функционированию транспортных средств. Минимальные и максимальные ограничения массовых и габаритных параметров дорог позволяют отнести груз либо транспортное средство (ТС) с грузом или без него к особой категории, а именно к крупногабаритным и (или) тяжеловесным.
Согласно правилам дорожного движения перевозка негабаритных грузов и движение транспортного средства, габаритные параметры которого с грузом или без груза превышают по ширине 2,55 м (2,6 м для рефрижераторов и изотермических кузовов), по высоте 4 м от поверхности дороги, по длине (включая один прицеп) 20 м, либо движение ТС с грузом, выступающим за заднюю точку габарита транспортного средства более чем на 2 м, а также движение автопоездов с двумя и более прицепами осуществляются в соответствии со специальными правилами изложенными в:
- Правилах дорожного движения РФ;
- Инструкция по перевозке крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом по дорогам Российской Федерации от 1996 г.;
- Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств» (окончательная редакция 22.12.2012);
- Правила перевозок грузов автомобильным транспортом (в ред. "Постановления" Правительства РФ от 30.12.2011 № 1208);
- Федеральный закон от 1998 № 127-ФЗ «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушения порядка их выполнения»;
- Приказ Минтранса России от 24.07.2012 № 258 "Об утверждении Порядка выдачи специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов";

- Кодекс об административных правонарушениях РФ;
- Правила обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом от 15.01.2014 года.
Организация пропуска грузовых транспортных средств в Сланцевском городском поселении частично выполняется в соответствии с установленными правилами и нормами РФ. На улицах центральной части города Сланцы, включая микрорайон Большие Лучки, установлены режимы ограничения пропуска грузовых автомобилей. Согласно существующего Проекта организации дорожного движения разрешено движение грузового транспорта на Кингисеппскому, Сланцевскому, Комсомольскому шоссе, ул. Дорожная с выездами на дороги регионального значения, ведущими в стороны г. Кингисепп, г. Гдов.
Необходимо дооснастить УДС дорожными знаками 3.4 «движение грузовых автомобилей запрещено». Знак 3.4 применяют, чтобы разгрузить дорогу и создать однородные транспортные потоки на наиболее напряженных транспортных магистралях, изолировать от грузового движения отдельные районы населенных пунктов, а также чтобы запретить доступ тяжелых и крупногабаритных грузовых автомобилей на отдельные улицы и дороги со стесненными условиями движения.

2.13. Ограничения доступа транспортных средств на определенные территории.
Система ограничения доступа транспортных средств на определенные территории предназначена для решения следующих задач комплексной системы безопасности и жизнедеятельности:
- организации безопасного движения автотранспортных средств на определенных территориях, нормализации транспортной обстановки и поддержания комфортного эксплуатационного уровня функционирования объектов;
- предотвращения несанкционированного доступа транспортных средств;
- организации санкционированного допуска и дифференциации автотранспортных средств;
- диспетчеризации транспортного потока на определенных территориях;
- обеспечения и создания необходимых условий для прибытия специальной техники при возникновении внештатных ситуаций.
На территорию образовательных, медицинских, культурных и общественных мест запрещен въезд транспортных средств, перевозящих топливо, а также иные опасные для жизни и здоровья граждан грузы (за исключением перевозок, связанных с обеспечением жизнедеятельности объектов).
Движение транспортных средств по определенным территориям осуществляется в соответствии с действующим проектом организации дорожного движения.
Въезд на территорию производств осуществляется через контрольно-пропускные пункты (КПП).
Сотрудники охраны, обеспечивающие допуск автотранспортных средств, имеют право досмотра автотранспорта на предмет провоза на территорию взрывчатых веществ, взрывных устройств, радиоактивных и иных запрещенных/ограниченных к свободному обороту предметов; водитель/экспедитор или иное уполномоченное лицо, находящееся в транспортном средстве, въезжающего на территорию предприятия, должен по первому требованию сотрудника охраны предоставить транспортное средство для его визуального осмотра. Отказ в предоставлении транспортного средства для осмотра является основанием для отказа в проезде транспортного средства на территорию предприятия и включения транспортного средства в «СТОП-ЛИСТ». При обнаружении запрещенных/ограниченных к свободному обороту предметов сотрудники охраны обязаны вызвать полицию.
Стоянка, парковка транспортных средств на территории предприятий разрешена только на оборудованных паркингах и категорически запрещена на проездах и эстакадах. 
Схема проезда (разрешенные для въезда-выезда КПП) определяется для контрагента в каждом конкретном случае на основании заключенного с ним договора, предоставляющего право проезда на территорию предприятий.

В рамках разработки комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области предложений по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории не предусматривается, в виду отсутствия таких территорий. 

2.14. Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах.
Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах регламентируются Правилами дорожного движения.
В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч, а в жилых зонах и на дворовых территориях не более 20 км/ч. По решению органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации может разрешаться повышение скорости (с установкой соответствующих знаков) на участках дорог или полосах движения для отдельных видов транспортных средств, если дорожные условия обеспечивают безопасное движение с большей скоростью. В этом случае величина разрешенной скорости не должна превышать значения, установленные для соответствующих видов транспортных средств на автомагистралях.
Преимущественно ограничения скоростей реализованы на тех участках дорог, вдоль которых находятся образовательные и социально-культурные учреждения в соответствии с Проектом организации дорожного движения.

2.15. Формирование единого парковочного пространства (размещение гаражей, стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений).

Качество организации парковочного пространства оказывает значительное влияние на пропускную способность улично-дорожной сети населенных пунктов и автомобильных дорог, на степень образования дорожных заторов и на показатели аварийности, а также на уровень социальной напряженности населения.
Так подавляющую часть жилой застройки в Сланцевском городском поселении составляют малоквартирные и частные дома, где хранение транспортных средств осуществляется на внутридворовой и придомовой территориях, а также в гаражах.
В условиях низкой плотности застройки территории и невысоком уровне автомобилизации населения такой способ организации парковочного пространства представляется наиболее рациональным и обеспечивает удобный и быстрый доступ владельцев к автомобилям, не требует постоянных финансовых вложений и не загружает проезжую часть и обочины дорог припаркованными автомобилями.
Анализ парковочного пространства, проведенный на первом этапе, не выявил дефицита парковочных мест для постоянного и временного хранения транспортных средств. Поэтому мероприятия, направленные на расширение существующего парковочного пространства, не требуются.
В соответствии с СП 42.13330.2011 количество машино-мест для лечебных учреждений должно составлять:
- для больниц на 100 коек – 5 машино-мест;
- для поликлиник на 100 посещений – 3 машино-места.
Количество машино-мест предназначенных для инвалидов должно составлять от 10 до 20% всей площади парковки.
Параметры стоянки для легкового автомобиля должны быть:
- ширина 2,5 метра;
- длина 5,3 метра.
При этом ширина разметки (до 0,1 метра) не включается в размеры парковочного места.
В случае стоянки для легковых автомобилей инвалидов все параметры увеличиваются:
- длина – 6,2 метра;
- ширина – 3,6 метра.
Организованные парковочные места не должны создавать помеху специализированным транспортным средствам. Въезды и выезды со стоянок автомобилей должны быть обеспечены хорошим обзором и расположены так, чтобы все маневры автомобилей осуществлялись без создания помех пешеходам и движению транспорта на прилегающей улице.
Согласно действующего Проекта организации дорожного движения на территории Сланцевского городского поселения расположено 35 парковок общим количеством 465 машино-мест, в том числе в г. Сланцы: по ул. Ленина – 3 парковки, ул. Кирова – 12 парковок, ул. Гагарина – 2 парковки, ул. Климчука – 1 парковка, ул. Баранова – 4 парковки, ул. Грибоедова – 1 парковка, ул. Партизанская – 2 парковки, пр. Молодежный – 1 парковка, пер. Трестовский – 1 парковка, пер. Почтовый – 2 парковки, ул. М. Горького – 3 парковки, ул. Банковская – 1 парковка, ул. Ломоносова – 2 парковки.       
В рамках разработки комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области предложений по формированию единого парковочного пространства (размещение гаражей, стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений) не предусматривается. 
2.16. Организация одностороннего движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах.

Организация одностороннего движения транспортных средств на автомобильных дорогах и их участках обычно проводится в регионах с хорошо развитой транспортной системой для повышения пропускной способности улиц и магистралей, что по большей части актуально для крупных городов с высокой плотностью улично-дорожной сети и высокой загруженностью автодорог.
Анализ результатов натурных обследований позволяет сделать вывод о том, что в Сланцевском городском поселении в связи с низкой интенсивностью движения отсутствует проблема с образованием регулярных или пульсирующих заторов транспортных потоков.
В настоящее время данная схема движения реализована в городе Сланцы по улице Ленина (участок от дома № 14 до дома № 26) и по улице Свердлова (от пересечения с улицей Дзержинского до пересечения с улицей Жуковского). 

Таким образом, из вышесказанного следует, что проведение мероприятий по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах Сланцевского городского поселения и их участках не требуется.

2.17. Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, требующих введения светофорного регулирования.

В соответствии с ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требования. Методы испытаний» транспортные светофоры, а также пешеходные светофоры следует устанавливать на перекрестках и пешеходных переходах при наличии хотя бы одного из следующих условий: 

Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений в течение каждого из любых восьмичасовых рабочих дней недели не менее значений, указанных в таблице № 5.  
Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по автомобильной дороге составляет не менее 600 единиц в час (для дорог с разделительной полосой - 1000 единиц в час) в обоих направлениях в течение каждого из любых восьмичасовых рабочих дней недели.  

Интенсивность 
движения 
пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пешеходов в час. В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 человек значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70 % от указанных выше. 

Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80 % или более от указанных выше.  

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвращены при наличии светофорной сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более.  

На территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области имеется 6 светофорных объектов, нет необходимости в установке дополнительного светофорного обеспечения на нерегулируемых перекрестках, в виду невыполнения ни одного из условий ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требования. Методы испытаний». 
Таблица №
5 - Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений. 

2.18. Режимы работы светофорного регулирования.
Светофорное регулирование выполняет ряд основных функций в организации дорожного движения:
- повышение безопасности;
- повышение пропускной способности отдельных направлений движения;
- перераспределение транспортных потоков.
Для обеспечения качественного светофорного регулирования необходимо разработать схему движения на пересечении, а также режим работы светофорного объекта. Для светофорных объектов, вводимых в эксплуатацию и для проектируемых светофорных объектов также необходимо разработать схему и режим работы. Расчёт режима работы светофорных объектов выполняется в соответствии с ОДМ 218.2.020-2012.
В  мероприятиях  по  изменению  режимов  работы  светофоров  на территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области нет необходимости, так как в данном поселении отсутствует загруженность перекрестков, интенсивность движения умеренная. 
2.19. Устранение помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями.
Безопасность дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут или становятся инвалидами дети.
Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни и содействия региональному развитию.
В ряде стратегических и программных документов вопросы обеспечения безопасности дорожного движения определены в качестве приоритетов социально-экономического развития Российской Федерации. 
Для устранения помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями необходимо провести адресное планирование и реализацию ряда мероприятий по оборудованию техническими средствами организации движения и обустройству улично-дорожной сети Сланцевского городского поселения.
На основе анализа результатов статистики дорожно-транспортных происшествий по Сланцевскому городскому поселению возможно осуществление следующих мероприятий различной капитальности:
- введение ограничения скорости движения;
- восстановление дорожной разметки;
- установка предупреждающих знаков;
- обустройство пешеходных переходов;
- установка пешеходных ограждений напротив выходов из крупных объектов генерации пешеходного потока (зрелищных предприятий, крупных магазинов, учебных заведений и т.д.);
- устройство электрического освещения;
- повышение уровня зимнего содержания УДС.
При этом обозначенные пешеходные переходы не должны располагаться напротив расположенных вблизи проезжей части дверей магазинов, проходных предприятий, калиток школ или иных детских учреждений. Необходимо на их пути устроить ограждение второй группы и повернуть пешеходный поток по тротуару на 20-30 м, предпочтительнее против движения транспорта (рисунок № 11).

Рисунок № 11 – Расположение пешеходного перехода относительно проходных/калиток.  
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Полное либо частичное отсутствие уличного электрического освещения на улично-дорожной сети Сланцевского городскогго поселения играет немаловажную роль в возникновении дорожно-транспортных происшествий. Для улучшения условий видимости необходимо провести модернизацию уличного освещения в Сланцевском городском поселении в соответствии с ГОСТ Р 52766- 2007.
Установка электрического освещения может проводиться за счет бюджетных средств муниципального образования, либо в рамках энергосервисного контракта на основании Федерального закона от 23.11.2009 № 261-ФЗ «Об энергосбережении и о повышении энергетической эффективности и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».
2.20. Организация движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон на территории муниципального образования.
В качестве основных мероприятий по созданию привлекательной среды и повышению безопасности пешеходных перемещений можно выделить следующие:
- устройство тротуаров и пешеходных дорожек на УДС муниципального образования;
- повышение удобства пешеходного движения путем приведения в нормативное состояние существующих тротуаров и пешеходных дорожек, а также других объектов транспортной инфраструктуры;
- устройство новых или перенос существующих пешеходных переходов;
- повышение безопасности пешеходных переходов вблизи детских учебных заведений;
- повышение видимости переходов посредством оборудования пешеходных переходов современными техническими средствами ОДД;
- оборудование пешеходных переходов островками безопасности и другие мероприятия по обеспечению безопасности пешеходного движения;
- устройство линий электроосвещения;
- формирование пешеходных и жилых зон на территории муниципального образования.
По результатам анализа организации пешеходного движения, а также анализа статистики аварийности, проведенных на ранее была выявлена низкая обустроенность автомобильных дорог в пределах населенных пунктов пешеходной инфраструктурой и низкая безопасность пешеходного движения.
В Сланцевском городском поселении в сформировавшихся жилых зонах рекомендуется установка дорожных знаков 5.21 и 5.22 в соответствии с СП 42.13330.2011, ГОСТ Р 52290, т.к. оснащенность знаками «Жилая зона» и «Конец жилой зоны» не соответствует установленным нормативам, а также безопасного и удобного движения жителей поселения.
Формирование пешеходных зон на территории муниципального образования не планируется
2.21. Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов.
Маломобильные группы населения (МГН) - люди, испытывающие затруднения при самостоятельном передвижении, получении услуги, необходимой информации или при ориентировании в пространстве (инвалиды, люди с временным нарушением здоровья, пожилые люди, беременные женщины, люди с детскими колясками, с малолетними детьми, тележками, багажом).

Мероприятия по обеспечению доступности МГН городской среды, реконструкции сложившейся застройки, должны учитывать физические возможности всех категорий МГН, включая инвалидов, и быть направлены на повышение качества среды по критериям доступности, безопасности, комфортности и информативности.

Инвалид - человек, имеющий нарушение здоровья со стойким расстройством функций организма, в том числе с нарушением опорно-двигательного аппарата, нарушениями зрения и дефектами слуха, которые мешают его полному и эффективному участию в жизни общества наравне с другими, в том числе из-за пространственно-средовых барьеров.

Согласно «Конвенции о правах инвалидов» необходимо принимать меры для обеспечения инвалидам доступа наравне с другими к физическому окружению, к транспорту, к информации и связи, включая информационно-коммуникационные технологии и системы, а также к другим объектам и услугам, открытым или предоставляемым для населения, как в городских, так и в сельских районах. Эти меры, которые включают выявление и устранение препятствий и барьеров, мешающих доступности, должны распространяться, в частности: на здания, дороги, транспорт и другие внутренние и внешние объекты, включая школы, жилые дома, медицинские учреждения и рабочие места; на информационные, коммуникационные и другие службы.

При создании доступной для инвалидов среды жизнедеятельности необходимо обеспечивать возможность беспрепятственного передвижения:

- для инвалидов с нарушениями опорно-двигательного аппарата и маломобильных групп населения с помощью трости, костылей, кресла-коляски, собаки-проводника, а также с использованием транспортных средств (индивидуальных, специализированных или общественных);

- для инвалидов с нарушениями зрения и слуха с использованием информационных сигнальных устройств и средств связи, доступных для инвалидов согласно ГОСТ Р 51671.

Основу доступной для среды жизнедеятельности инвалидов и других МГН должен составлять безбарьерный каркас территории УДС к данным объектам социальной инфраструктуры.

Необходим ряд мероприятий для повышения уровня безбарьерности пешеходных и транспортных коммуникаций для инвалидов и других МГН и создания условий для повышения безопасности дорожного движения. Такие мероприятия охватывают: тротуары и пешеходные дорожки; пешеходные переходы; остановочные пункты; автомобильные стоянки (парковки); зоны отдыха для инвалидов.

Ниже описаны основные мероприятиям для обеспечения благоприятных условий для движения.

1. Мероприятия, охватывающие тротуары (пешеходные дорожки):

- устройство тротуаров с применением информационного изменения фактуры покрытия пути;

- устройство зон для встречного разъезда людей в кресле-коляске;

- устройство ступеней и лестниц согласно СП 59.13330.2016 и ОДМ 218.2.007-2011;

- устройство пандусов в местах резкого перепада высот пешеходного пути согласно СП 59.13330.2016 и ОДМ 218.2.007-2011;

- обустройство пандусов и лестниц ограждениями, перилами и бортиками в соответствии с требованиями пункта 5.4.3. ОДМ 218.2.007-2011 и выполняются в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 и СП 59.13330.2016;

- устройство искусственного освещения.

2. Мероприятия, охватывающие пешеходные переходы:

- обустройство пешеходных переходов техническими средствами визуальной и/или тактильной информации согласно ГОСТ Р 51671-2015, ГОСТ Р 51261-99 и ГОСТ Р 52131-2003;

- устройство пандусов с обеих сторон пешеходного перехода;

- обустройство пандусов ограждениями, перилами и бортиками в соответствии с требованиями пункта 5.4.3. ОДМ 218.2.007-2011;

- оборудование пешеходных переходов средствами светофорной сигнализации, имеющими дополнительные технические средства связи и информации (визуальные, звуковые и тактильные), выполняемые в соответствии с требованиями ГОСТ Р 50918-96, ГОСТ Р 51647-2000, ГОСТ Р ИСО 23600-2013 Вспомогательные технические средства для лиц с нарушением функций зрения и лиц с нарушением функций зрения и слуха. Звуковые и тактильные сигналы дорожных светофоров, ГОСТ Р 51671-2015, ГОСТ Р 52131-2003;

- нанесение бело-желтой горизонтальной дорожной разметки 1.14.1;

- устройство искусственного освещения.

3. Мероприятия, охватывающие остановочные пункты:

- устройство пандусов на посадочной площадке при перепаде ее высоты с пешеходной поверхностью;

- обустройство мест для инвалидов в зоне ожидания;

- обустройство подходов к остановочным пунктам тротуарами;

- обустройство остановочного пункта тактильными указателями;

- обустройство техническими средствами информации и ТСОДД, выполняемых согласно ГОСТ Р 51256-2011, ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 52766- 2007, ОСТ 218.1.002-2003;

- устройство искусственного освещения.

4. Мероприятия, охватывающие автомобильные стоянки (парковки):

- размещение стоянок (парковок) для ТС инвалидов осуществляется согласно СП 59.13330.2016, СП 35-105-2002;

- устройство пандусов по краю тротуара, возле места стоянки для инвалидов;

- обозначение стояночных мест для инвалидов дорожными знаками 6.4 + 8.17 и дорожной разметкой 1.24.3;

- устройство искусственного освещения;

5. Мероприятия, охватывающие зоны отдыха для инвалидов:

- устройство зон отдыха для инвалидов в пределах пешеходных путей с использованием тактильных поверхностей и применением контрастных цветов;

- устройство мест для сидения согласно ОДМ 218.2.007-2011, урн для мусора и мест для размещения кресла-коляски;

- установка навеса для защиты от осадков над местами для сидения;

- устройство искусственного освещения.

На основных маршрутах движения инвалидов и других маломобильных групп населения рекомендуется использовать тактильные символьные указатели (пиктограммы).

Для обеспечения самостоятельного маршрутного ориентирования инвалидов по зрению рекомендуется также применять тактильные информационные стенды (мнемосхемы), содержащие схемы пеших маршрутов и (или) маршрутов регулярных перевозок пассажиров. Также необходимо дооборудовать согласно потребностям МГН подходы к самим социальным объектам инфраструктуры, а именно, произвести устройство пандусов или подъемных устройств согласно нормам.
В рамках разработки разработки комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области планируются мероприятия по обеспечению благоприятных условий для  движения инвалидов, данные мероприятия учитываются при разработке проектно-сметной документации на выполнение работ в отношение дорожной деятельности. Также при выборе перевозчиков по муниципальным автобусным маршрутам регулярных перевозок в аукционной документации указываются требования по необходимости оборудования перевозчиками транспортных средств специальным оборудованием для движения инвалидов.

2.22. Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным учреждениям.
Законодательство устанавливает жесткие требования к обустройству пешеходных зон, которые находятся в непосредственной близости от детских учебно-воспитательных учреждений (рисунок № 12):  

1. Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен быть обеспечен стационарным наружным освещением.  
2. Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть двухсторонними и размещены на щитах с флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета; дополнительно знаки могут оснащаться мигающим сигналом желтого  цвета.  

3. Дорожная  разметка  на  пешеходном  переходе  должна  читаться круглый год. Полосы «зебры» должны быть выполнены в бело-желтых тонах.  
4. Дорожные знаки «Дети» или «Школа» могут быть продублированы на асфальте.  

5. Если пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль территории детских учреждений, обязательно наличие светофора.  

6. Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода.  

7. За 10-15 метров от перехода на проезжей части должны быть обустроены искусственные дорожные неровности («лежачий полицейский»). 

Рисунок № 12 – Оборудование пешеходного перехода вблизи образовательного учреждения.
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Анализ маршрутов движения детей к образовательным учреждениям не выявил необходимости внесения в них изменений. 

2.23. Организация велосипедного движения.

Отсутствие условий для велодвижения в Сланцевском городском поселении останавливает жителей от активного использования велосипеда, как преимущественного вида транспорта. Но даже при таких серьезных причинах в муниципальном районе есть люди, использующие велосипед для основного передвижения.
Основной причиной, в сложившейся ситуации, послужило то, что при строительстве не проектировались и не сооружались велодорожки, которые не закладывались в генеральные планы развития территории поселения и его дорог. Помимо этой причины, существует еще ряд факторов, препятствующих развитию велотранспортной сети Сланцевского городского поселения. К ним относятся и такие, как:
- отсутствие мест хранения и парковки велосипедов;
- не приспособлены технические средства организации дорожного движения;
- не развита система нормативного и правового обеспечения велодвижения.
Результаты исследований показали, что на территории Сланцевского городского поселения отсутствуют специализированные веломагазины, велопарковки, велопрокаты и, соответственно, сервисные центры, где можно починить велосипед, заменить комплектующие или накачать колесо.
Для детальной проработки велосипедной инфраструктуры необходимы существенные изменения в нормативно-правовой базе. Ввиду отсутствия специальных норм и правил проектирования и строительства велосипедных дорожек, для обеспечения безопасного движения велосипедистов, на данный момент, следует руководствоваться действующими нормативными документами такими, как: СП 42.13330.2010, Градостроительный кодекс РФ. В соответствии с этими нормативными документами можно рекомендовать устройство однополосных и двухполюсных велодорожек при реконструкции существующих участков и новом строительстве УДС.  
2.24. Развитие сети дорог, дорог или участков дорог, локально -  реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом.
К мероприятиям по развитию сети дорог или участков, локальнореконструкционными мероприятиям относятся организация переходноскоростных полос, устройство уширений на подъездах к пересечениям и канализирование движения. Переходно-скоростные полосы следует предусматривать на пересечениях и примыканиях в одном уровне в местах съездов на дорогах I-III категорий, в том числе к зданиям и сооружениям, располагаемым в придорожной зоне. Наличие переходно-скоростных полос в зоне слияния транспортных потоков создает более благоприятные условия вхождения автомобиля в основной транспортный поток. Уширения на подъездах к пересечениям организуются в случаях недостаточной пропускной способности пересечений и высокой интенсивности левоповоротного транспортного потока, блокирующего движение на пересечении. Канализирование движения облегчает ориентировку водителей на сложных пересечениях или в местах, где лишняя площадь приводит к хаотичности движения из–за произвольно избираемых траекторий, с созданием многочисленных точек потенциального конфликта. Данные мероприятия при сохранении существующей нагрузки УДС проводить на территории муниципального района не целесообразно. 

2.25. Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото - и видеофиксации нарушений правил дорожного движения.
Для борьбы с нарушениями Правил дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования Сланцевского городского поселения Сланцевского муниципального района Ленинградской области необходима установка мобильных средств фото - и видеофиксации. Также необходимо привлечение органов ГИБДД по Сланцевскому району Ленинградской области, с целью обеспечения контроля за дорожным движением в аварийно-опасных местах.   

При контроле за дорожным движением могут использоваться: стационарные средства автоматической фиксации, размещаемые на конструкциях дорожно - транспортной инфраструктуры или специальных конструкциях; мобильные средства автоматической фиксации, размещаемые  на участках дорог в зоне ответственности постов, маршрутов патрулирования.   

Так как значительное количество дорожно – транспортных происшествий происходит на дорогах регионального значения, то необходима установка камер с целью контроля за скоростью движения транспортных средств.   
2.26. Размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных средств.

Размещение специализированной стоянки для задержанных транспортных средств предусмотрено на территории административного центра поселения по адресу: г. Сланцы, ул. Ленина, д. 31а. 
2.27. Формирование программы мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения с указанием очередности реализации, очередности разработки (актуализации) Проектов организации дорожного движения на отдельных территориях, а также оценки требуемых объемов финансирования и ожидаемого эффекта от внедрения. 
Указанные  средства,  необходимые  на  реализацию  мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и реконструкции дорог улично-дорожной сети.  

Реальная ситуация с возможностями областного и местного бюджетов  пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности  органов  местного самоуправления должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).  

Расходы на реализацию комплексной схемы организации дорожного движения представлены в таблицах №№ 6 и 7.  

Объемы финансирования носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке. 

Достижение целей и решение поставленных задач обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы  транспортной инфраструктуры поселения. Разработанные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список  мероприятий  на  конкретном  объекте  детализируется  после разработки  проектно-сметной  документации.  Стоимость  мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 
Таблица № 6 - Программа мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения. 
	№ 

п/п 
	Наименование мероприятий 
	Финансовые потребности, тыс. руб.

	 
	 
	2019 
	2020
	2021 
	2022 
	2023 
	2024-2033 

	1 
	Проведение паспортизации и  инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения
	0,00 
	0,00 
	0,00 
	0,00 
	0,00 
	 0,00

	2 
	Инвентаризация с оценкой технического состояния всех  инженерных сооружений на автомобильных дорогах общего пользования поселения, определение сроков и  объемов необходимой  

реконструкции или нового строительства 
	0,00 
	0,00 
	0,00 
	0,00 
	0,00
	0,00

	3 
	Разработка и  осуществление комплекса мероприятий по безопасности дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий 
	0,00 
	0,00 
	500,00 
	500,00 
	500,00 
	10000,00

	4 
	Установка дорожных знаков и указателей на автомобильных дорогах
	1000,00 
	1000,00 
	1000,00
	1000,00
	1000,00 
	10000,

00

	5
	Нанесение горизонтальной дорожной разметки
	3000,00
	3000,00
	3000,00
	3000,00
	3000,00
	30000,00

	6 
	Реконструкция, ремонт    автомобильных дорог 
	56498,437
	40000,00
	40000,00
	40000,00
	40000,00
	400000,00

	7 
	Строительство автостоянок около объектов обслуживания 
	0,00 
	0,00
	0,00
	0,00 
	0,00
	0,00

	8 
	Создание инфраструктуры автосервиса 
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00 

	9 
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования и искусственных сооружений 
	38300,00
	39800,00
	41300,00
	43000,00
	44700,

00
	450000,00

	10
	Разработка (актуализация) Проекта организации дорожного движения
	0,00
	500,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	 
	ВСЕГО 
	98798,437
	84300,00
	85300,00
	87000,00
	88700,00
	890000,00


Таблица № 7 - Очередность реализации мероприятий. 
	
	Наименование объекта
	Протяженность, км
	Первая очередь (2019-2020)
	Расчетный срок (2021-2033)

	  
	Сланцевское городское городское поселение 
	
	
	

	  
	Ремонт дороги: г. Сланцы, Комсомольское шоссе 
	3,6
	х
	

	1 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Грибоедова (от ул. Кирова до ул. Партизанская)
	0,277
	х
	

	2 
	Ремонт дороги от г. Сланцы до дер. Сижно 
	1,188
	х
	

	3 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Свободы
	1,17
	
	х

	4 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Маяковского
	0,86
	
	х

	5 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Заводская
	0,650
	
	х

	6 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Поселковая
	1,0
	
	х

	7 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Право-Набережная
	0,37
	
	х

	8 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Чкалова
	0,525
	
	х

	9 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Красная
	1,0
	
	х

	10 
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Школьная
	0,509
	
	х

	11
	Ремонт дороги: г. Сланцы, ул. Шахтная
	0,404
	
	х


3. Формирование предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере организации дорожного движения на территории, в отношении которой осуществляется подготовка комплексная схема организации дорожного движения (разрабатываются в целях обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе комплексной схемы организации дорожного движения мероприятий). 
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития улично-дорожной сети поселения являются: 

- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры в сфере организации дорожного движения;

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры в сфере организации дорожного движения между органами местного самоуправления (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в сфере организации дорожного движения в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры в сфере организации дорожного движения на всех этапах жизненного цикла объектов.  

Развитие улично-дорожной сети на территории  поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Улично-дорожная сеть поселения является элементом транспортной системы Ленинградской области, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией улично-дорожной сети на территории, не может  быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления. 

 Данные  в  настоящей комплексной схеме организации дорожного движения предложения по развитию улично-дорожной сети предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов  местного самоуправления станут организационные мероприятия по  обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного  самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию улично-дорожной сети поселения. 

Система управления комплексной схемой организации дорожного движения и контроль над ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством. Механизм  реализации комплексной схемы организации дорожного движения  базируется  на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей комплексной схемы организации дорожного движения. Заказчиком  комплексной схемы организации дорожного движения является  администрация Сланцевского муниципального района Ленинградской области, выступающая от имени муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области.  Ответственными за реализацию настоящей комплексной схемы организации дорожного движения в рамках подразделений администрации, являются лица, назначаемые постановлением администрации Сланцевского муниципального района в соответствии с установленным порядком. При  реализации комплексной схемы организации дорожного движения назначаются координаторы комплексной схемы организации дорожного движения, обеспечивающее общее управление реализацией конкретных мероприятий, прописанных в комплексной схемы организации дорожного движения. Координаторы комплексной схемы организации дорожного движения несут ответственность за своевременность и эффективность  действий  по  реализации мероприятий, прописанных в комплексной схеме организации дорожного движения, а также за достижение утвержденных  значений целевых показателей эффективности развития улично-дорожной  сети поселения.  

Основными функциями администрации Сланцевского муниципального района по реализации комплексной схемы организации дорожного движения являются:  

- оценка эффективности использования финансовых средств;

- вынесение заключения по вопросу возможности выделения бюджетных средств на реализацию комплексной схемы организации дорожного движения;

- реализация мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения; 

- подготовка и уточнение перечня мероприятий, прописанных в схеме, и финансовых потребностей на их реализацию; 

- организационное, техническое и методическое содействие организациям, участвующим в реализации мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения;

- обеспечение взаимодействия органов местного самоуправления и организаций, участвующих в реализации комплексной схемы организации дорожного движения;

- мониторинг и анализ реализации комплексной схемы организации дорожного движения;

- сбор  информации о ходе выполнения производственных и инвестиционных программ организаций в рамках проведения мониторинга комплексной схемы организации дорожного движения;

- осуществление оценки эффективности комплексной схемы организации дорожного движения и расчет целевых показателей и индикаторов реализации комплексной схемы организации дорожного движения;

- подготовка 
заключения об эффективности реализации комплексной схемы организации дорожного движения;

- подготовка  докладов  о  ходе  реализации  комплексной схемы организации дорожного движения главе администрации муниципального  образования  и  предложений  о  ее корректировке;

- осуществление мероприятий 
в сфере информационного освещения и сопровождения реализации комплексной схемы организации дорожного движения.  

В  рамках осуществляемых функций администрация Сланцевского муниципального района подготавливает соответствующие необходимые  документы для использования организациями, участвующими в реализации комплексной схемы организации дорожного движения. Общий контроль над ходом реализации комплексной схемы организации дорожного движения  осуществляет глава администрации Сланцевского муниципального района.

Внесение изменений в комплексную схему организации дорожного движения осуществляется по итогам анализа отчета о ходе выполнения комплексной схемы организации дорожного движения путем внесения изменений. 

Корректировка комплексной схемы организации дорожного движения осуществляется в случаях: 

- отклонений  в  выполнении  мероприятий  комплексной схемы организации дорожного движения  в предшествующий период; 

- приведение объемов финансирования комплексной схемы организации дорожного движения в соответствие с фактическим  уровнем  цен  и фактическими условиями бюджетного финансирования;

- снижения результативности и эффективности использования средств бюджетной системы; 

- в случае изменения дорожно - транспортной ситуации;

- уточнения мероприятий, сроков реализации объемов финансирования мероприятий. 

Координаторы комплексной схемы организации дорожного движения в течение 2 месяцев после утверждения отчета о ходе выполнения комплексной схемы организации дорожного движения составляют предложения по  корректировке комплексной схемы организации дорожного движения и  представляют их для утверждения в установленном порядке. Обязательная корректировка комплексной схемы организации дорожного движения проводится не реже, чем раз в пять лет. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
В ходе разработки комплексной схемы организации дорожного движения дана характеристика сложившейся ситуации по организации дорожного движения на территории муниципального образования Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области и разработана программа мероприятий комплексной схемы организации дорожного движения на прогнозные  периоды. Основные направления организации дорожного движения в муниципальном образовании Сланцевское городское поселение Сланцевского муниципального района Ленинградской области связаны с ремонтом улично-дорожной сети, как одним из основных факторов снижения эффективности функционирования транспортной системы данного поселения. 
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